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Traduccion del informe de auditoria de cuentas anuales originalmente emitido en cataldn.
En caso de discrepancia, la version catalana prevalece

Al accionista unico d¢e FERROCARRIL METROPOLITA DE BARCELONA, S.A. (Sociedad Unipersonal):

Opini6n

Hemos auditado las cuentas anuales consolidadas del GRUP TRANSPORTS METROPOLITANS DE
BARCELONA (el Grupo), del cual FERROCARRIL METROPOLITA DE BARCELONA, S.A. (FMB) es la
sociedad dominante a los efectos de formular las citadas cuentas anuales consolidadas, que comprenden el
balance a 31 de diciembre de 2017, la cuenta de pérdidas y ganancias, el estado de cambios en el patrimonio
neto, el estado de flujos de efectivo y la memoria, todos ellos consolidados, correspondientes al ejercicio
terminado en dicha fecha.

En nuestra opinién, las cuentas anuales consolidadas adjuntas expresan, en todos los aspectos significativos, la
imagen fiel del patrimonio y de la situacion financiera del Grupo a 31 de diciembre de 2017, asf como de sus
resultados y flujos de efectivo, todos ellos consolidados, correspondientes al ejercicio terminado en dicha fecha,
de conformidad con el marco normativo de informacion financiera que resulta de aplicacion (que se identifica en
la nota 2 de la memoria consolidada) y, en particular, con los principios y criterios contables contenidos en el
mismo.

Fundamento de la opinién

Hemos llevado a cabo nuestra auditoria de conformidad con la normativa reguladora de la actividad de auditoria
de cuentas vigente en Espafia. Nuestras responsabilidades de acuerdo con dichas normas se describen mas
adelante en la seccién Responsabilidades del auditor en relacion con la auditoria de las cuentas anuales
consolidadas de nuestro informe.

Somos independientes del Grupo de conformidad con los requerimientos de ética, incluidos los de
independencia, que son aplicables a nuestra auditorfa de las cuentas anuales consolidadas en Espafia segin lo
exigido por la normativa reguladora de la actividad de auditorfa de cuentas. En este sentido, no

servicios distintos a los de la auditoria de cuentas ni han concurrido situaciones o

con lo establecido en la citada normativa reguladora, hayan afectado a la necesaria

se haya visto comprometida.

Consideramos que la evidencia de auditoria que hemos obtenido proporciona una base

para nuestra opinién.
Gadl o Toouleo

Aspectos mas relevantes de la auditoria

Los aspectos mas relevantes de la auditoria son aquellos que, segin nuestro juicio sido
considerados como los riesgos de incorreccién material mas significativos en nuestra auditoria de las cuentas
anuales consolidadas del periodo actual. Estos riesgos han sido tratados en el contexto de nuestra auditorfa de las
cuentas anuales consolidadas en su conjunto, y en la formacién de nuestra opinién sobre €stas, y no expresamos
una opini6n por separado sobre esos riesgos.

. Sociedad inscrita en ¢l R.O.A.C. con el mimero S0687
; Socu_adud inscrita en el Instituto de Censores Jurados de Cuentas con el nimero 189
Registro Mercantil de Barcelona Tomo 10.296, Libro 9 349, Folio 42, Hoja B-27 831 — N.IF, A-58.604,745
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sporte publico representan una parte muy relevante de los

ingresos del Grupo. No se ha considerado que dichos ingresos tengan un alto riesgo de
atendiendo a que en buena parte estdn asignados directamente por la Camara de D
Sistema Tarifario Integrado de la ATM en funcién de los viajeros transportados, sin
materialidad en el contexto de las cuentas anuales en su conjunto, se considera
nuestra estrategia general de auditoria y en la asignacién de recursos en la planificaci

auditoria.
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Respuesta del auditor

Nuestros procedimientos de auditorfa han incluido una combinaci6n de pruebas destinadas a comprobar que los
ventas, como la recaudacién, los procedimientos de

)
r
e
saldos con la ATM por este concepto, y se han obtenido los acuerdos relevantes de la Camara de Distribucion.

Finalmente, se ha evaluado si la informacién respecto a los ingresos por ventas, revelada en las cuentas anuales,
cumple con los requerimientos del marco normativo de informacién financiera aplicable.

Otra informacién: Informe de gestién consolidado
La otra informacién comprende exclusivamente el in e de ién ¢ dado 0 cuya

formulacion es responsabilidad de los administradores Soci dom y no i te de
las cuentas anuales consolidadas.
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Responsabilidades de los administradores de la Sociedad dominante en relacién con las cuentas anuales
consolidadas

Los administradores de la Sociedad dominante son responsables de formular las cuentas anuales consolidadas

€rror.

lternativa realista.

Responsabilidades del auditor en relacion con la auditoria de las cuentas anuales co

Nuestros objetivos son obtener una seguridad razonable de que las cuentas anuales
est4n libres de incorreccion material, debida a fraude o error, y emitir un informe de
nuestra opinion.
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Seguridad razonable es un alto grado de seguridad pero no garantiza que una auditoria realizada de conformidad

de 1 fa de cuentas vigente en Espafia siempre detecte una
exi den erse a fraude o error y se consideran
e o u pre e razonablemente que influyan en las

decisiones econémicas que los usuarios toman basandose en las cuentas anuales consolidadas.

Como parte de una auditoria de conformidad con lano 1ativa adela idad de cu
vigente en Espafia, aplicamos nuestro juicio profesional y ma una act de esce fes
durante toda 1a auditoria. También:

e Identificamos y valoramos los riesgos de incorreccién material en las cuentas anuales consolidadas, debida a
fraude o error, diseflamos y aplicamos procedimientos de auditoria para responder a dichos riesgos y
obtenemos evidencia de auditoria suficiente y adecuida par rcionar una base nuestra  nién. El
riesgo de no detectar una incorreccién material debida a es mas elevado en el c de una
incorreccién material debida a error, ya que el fraude puede implicar colusién, falsificacion, omisiones
deliberadas, manifestaciones intencionadamente erréneas, o la elusion del control interno.

Obtenemos conocimiento del control interno relevante para la auditoria con el fin de disefiar procedimientos
de auditorfa que sean adecuados en funcién de las circunstancias, y no con la finalidad de expresar una

opinién sobre la eficacia del control interno del Grupo.

e Evaluamos si las politicas contables aplicadas son adecuadas y la razonabilidad de las estimaciones contables
y la correspondiente informaci6n revelada por los administradores de la Sociedad dominante.

Concluimos sobre si es adecuada la utilizacién, por los administradores de la Sociedad dominante, del

p de resa en func y en la ev de au a
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signifi as sobre la capacidad del Grupo para continuar como cmpresa en
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con s 0, $ no adas, presemos unaop nm  cada.
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Sin embargo, los hechos o condiciones futuros pueden ser la causa de que el Grupo deje de ser una empresa
en funcionamiento.

e Evaluamos la presentacién global, la estructura y el contenido de las cuentas anuales consolidadas, incluida
la informacion revelada, y si las cuentas anuales consolidadas representan las transacciones y hechos
subyacentes de un modo que logran expresar la imagen fiel.

e Obtenemos evidencia suficiente y adecuada en relacién con la informacién financiera de las entidades o
actividades empresarialcs dentro del Grupo para expresar una opinién so las cuentas anu nsolida
Somos responsables de la direccién, supervision y realizacién de la au  rfa del Grupo. los un
responsables de nuestra opinién de auditorfa.

Nos comunicamos con los administradores de la Sociedad dominante en relacién con, entre otras cuestiones, ¢l
a y mento de real ondelaa osylo gos si dela , asi
c ua deficiencia si cativa del ¢ ident sene dela

Entre los riesgos significativos que han sido objeto de comunicaciéon a los administradores de la Sociedad
dominante, determinamos los que han sido de la mayor significatividad en la auditoria de las cuentas anuales
consolidadas del periodo actual y que son, en consecuencia, los riesgos considerados mads significativos.
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Describimos esos riesgos en nuestro informe de auditoria salvo que las disposiciones legales o reglamentarias
prohiban revelar publicamente la cuestidn,

Barcelona, 3 de abril de 2018

Col-legl
GABINETE TECNICO 2‘.2 22’.1?3{
DE AUDITORIA Y CONSULTORIA, S.A. (S0687) de Catalun

GABINETE TECNICO DE
AUDITORIA Y
CONSULTORIA, S.A.

Any  2018NUM. 20/18/00016
cOPIA

...........................
Informe d’auditoria de comptes subjecte
a la normatlva d'auditoria de comptes
espanyola o internaclonal
............ T






Grupo Consolidado

Transports Metropolitans de Barcelona

nspo @ Mosts Ton Ine

do Auditorfa

po ns « Beaalieria, g, 4, ’
de arceona






2-

3-

4-

5.

Transports
Metropolitans
de Barcelona

BALANGCE. ... cutuiiuiuirerarairnentieisscasraiestrasastasrstastanesiasrssesssasmasssmastastasastarastosiarasas
CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS...............

ESTADO DE CAMBIOS EN EL PATRIMONIO NETO....

ESTADO DE FLUJOS DE EFECTIVO

MEMORIA

NOTA 1. PERIMETRO DE LA CONSOLIDACION.......cooiiiiiiieiiiiiiei i
NOTA 2. BASES DE PRESENTACION DE LAS CUENTAS ANUALES CONSOLIDADAS
NOTA 3. NORMAS DE REGISTRO Y VALORACION. ......c..ciiiiiiiiiiiniiee e
NOTA 4. INMOVILIZADO MATERIAL.........ocoiiiiiii
NO;I'A 5. NMMOVILIZADO INTANGIBLE ..ottt e e
NOTA 6. ENTIDADES PUBLICAS.......cooiiiiiii et
NOTA 7. INSTRUMENTOS FINANCIEROS ...t
NOTA 8. MONEDA EXTRANJERA ... e
NOTA 9. SITUACION FISCAL.......coviiit it et
NOTA 10. INGRESOS Y GASTOS ...ttt e e
NOTA 11. PROVISIONES Y CONTINGENCIAS..........ccoii
NOTA 12. INFORMACION SOBRE EL MEDIO AMBIENTE..........c.ccooiiiiiiiii e
NOTA 13. RETRIBUCIONES A LARGO PLAZO AL PERSONAL..........ccocoiciieiiiini,
NOTA 14. SUBVENCIONES, DONACIONES I LEGADOS..........ooviiiiiii
NOTA 15. HECHOS POSTERIORES AL CIERRE.........oiiiiii i
NOTA 16. OPERACIONES CON PARTES VINCULADAS........

NOTA 17. OTRAINFORMACION.........ccooviiiiieiiiie e

NOTA 18. INFORMACION SEGMENTADA..............coceovinnnnn

Mzt Téemlow
d Auditerin §
Son cltwrl , 8. A

22

24

38

50

53

72

101

102

114

119

120

125

129

132

137

139

143






G UOCO SOL A O
T SPO TS T OPOL S E A CELO A

ALA C

nbinet Tieulee
de Auditerin y
s liel 4,






Periodificaciones a corto plazo

Efectivo y otros activos liquidos equivalentes

Transports
Metropolitans
de Barcelona

BALANCE CONSOLIDADO DEL GRUPO
TRANSPORTS METROPOLITANS DE BARCELONA

(Euros)

ACTIVO

ACTIVO NO CORRIENTE

Inmovilizado intangible

Gastos de investigacion y desarrollo
Patentes, licencias, marcas y similares
Aplicaciones informaticas

Otro inmovilizado intangible

Inmovilizado material

Terrenos y construcciones

Instalaciones técnicas y otro inmovilizado material
Elementos de transporte
Resto

Inmovilizado en curso y anticipos

Inversiones en empresas del Grupo y asociadas a largo plazo

Participacion en empresas asociadas por puesta en equivalencia
Créditos a empresas

Inversiones financieras a largo plazo

Instrumentos de patrimonio

Valores representativos de deuda

Otros activos financieros

Entidades Publicas
Deudores por subvenciones Contrato Programa
Ofras deudas Entidades Publicas

ACTIVO CORRIENTE
Existencias

Deudores comerciales y otras cuentas a cobrar

Deudores varios
Personal
Otros créditos con las Administraciones Publicas
Entidades Publicas
Deudores por subvenciones Contrato Programa
Otras deudas Entidades Publicas

Inversiones financieras a corto plazo

Instrumentos de patrimonio

Derivados financieros

Otros activos financieros
Sabdizst T8 lee
do Aedltoria y

\ Genouliteria, 8, 4. y)

Tesoreria

Otros activos liquidos equivalentes

TOTAL ACTIVO

Grupo Consolidado TMB

Ano
2017

1.082.079.527,78

17.004.439,10
30.678,85
10.005,33
11.556.423,86
5.407.331,06

546.962.280,40
202.923.314,76
294.497.189,02
223.273.525,14
71.223.663,88
49.541.776,62

3.963.110,35
3.873.110,35
90.000,00

514.149.697,93
3.5687.816,42
1.542,65
81.779.910,13
428.780.428,73
428.780.428,73
0,00

222.427.036,38
10.185.539,83

130.205.115,55
16.070.039,75
2.781.880,49
17.490.026,50
93.863.168,81
88.774.316,38
5.088.852,43

3.363.377,57
3.314.131,46
25.978,13
23.267,98

2.080.003,93

76.592.999,50
70.731.618,93
5.861.380,57

Ano
2016

1.093.935.703,61

15.392.589,43
45.089,85
8.620,40
9.747.089,67
5.591.789,51

532.436.191,20
188.603.314,59
301.244.963,28
226.586.385,58
74.658.577,70
42.587.913,33

3.440.813,92
3.350.813,92
90.000,00

542.666.109,06
3.469.834,86
1.542,65
80.587.685,71
458.607.045,84
458.607.045,84
0,00

214.533.041,57
9.337.102,30

119.364.341,47
13.171.778,27
1.198.674,91
20.439.484,22
84.554.404,07
79.330.337,43
5.224.066,64

10.293.098,35
6.055.407,87
246.903,20
3.990.787,28

1.038.031,64

74.500.467,81
68.387.303,90
6.113.163,91
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BALANCE CONSOLIDADO DEL GRUPO

TRANSPORTS METROPOLITANS DE BARCELONA

(Euros)

PATRIMONIO NETO Y PASIVO
PATRIMONIO NETO

Fondos propios
Capital escriturado
Reservas
Resultados negativos de ejercicios anteriores
Resultado del ejercicio

Ajustes por cambio de valor
Operaciones de cobertura

Subvenciones, donaciones y legados recibidos

PASIVO NO CORRIENTE

Deudas a largo plazo
Deudas con entidades de crédito
Acreedores por arrendamiento financiero
Derivados financieros
Otros pasivos financieros

PASIVO CORRIENTE

Provisiones a corto plazo

Deudas a corto plazo
Deudas con entidades de crédito
Acreedores por arrendamiento financiero
Derivados financieros
Oftros pasivos financieros

Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar

Proveedores
Acreedores varios
Personal, remuneraciones pendientes de pago

Otras deudas con las Administraciones Publicas

Periodificaciones a corto plazo

TOTAL PATRIMONIO NETO Y PASIVO

Nota

7.10

14.1

1"

Ano
2017

404.810.518,79

301.295.166,00
18.641.641,48
276.111.712,49
0,00
6.541.812,03

-36.833.576,55
-36.833.576,55

140.348.929,34

654.840.216,03

654.840.216,03
423.505.511,83
124.584.629,35
27.855.511,72
78.894.563,13

244.855.829,34

11.173.400,31

106.979.897,69
24.442.313,66
21.910.541,89
9.296.198,57
51.330.843,57

114.843.134,21
13.781.930,19
67.100.374,77

18.954.021,37
15.006.807,88

11.8569.397,13

Las notas 1 a 18 de la Memoria adjunta forman parte del Balance a 31 de diciembre de 2017

Grupo Consolidado TMB

Ano
2016

353.258.390,58

294.753.353,97
18.641.641,48
271.834.170,10
0,00
4.277.542,39

-42.840.726,90
-42.840.726,90

101.345.763,51

701.838.033,77

701.838.033,77
447.464.548,76
122.410.155,81
39.174.733,92
92.788.595,28

253.372.320,83

12.412.543,00

125.229.508,01
24.458.852,54
20.623.431,52
4.036.424,68
76.110.799,27

103.449.707,97
9.362.507,15
61.358.352,08

17.154.826,24
15.574.022,50

12.280.561,85
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CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS CONSOLIDADO DEL GRUPO

TRANSPORTS METROPOLITANS DE BARCELONA

(Euros)

Nota
A) OPERACIONES CONTINUADAS

INGRESOS DE EXPLOTACION 10.1
Ventas
Accesorios a la explotacién
Subvenciones especiales
Subvenciones al servicio

TOTAL INGRESOS DE EXPLOTACION

GASTOS DE EXPLOTACION 10.2

Aprovisionamientos

Carburantes y Electricidad

Personal operativo

Aportacién al Sistema Complementario de Pensiones
Sistema Complementario de Pensiones Contingencias Jubilacién
Sistema Complementario de Pensiones Contingencias Riesgo

Personal en proceso de regulacién

Servicios exteriores

Tributos

Variaciones de provisiones

Deterioro y resultado por ventas de inmobilizado

Altres resultats '

bireie Thonles
s dedlioris y
\ Benzaiteria, @ 2 ’

TOTAL GASTOS ANTES DE AMORTIZACIONES

Amortizaciones 10.3
Subvenciones en capital imputadas a pérdidas y ganancias 10.5

AMORTIZACION NETA
TOTAL GASTOS DE EXPLOTACION

GASTOS FINANCIEROS 10.4

Gastos financieros por saneamiento CP
Gastos financieros estructurales

TOTAL GASTOS FINANCIEROS

PARTICIPACION ‘EN BENEFICIO SOCIEDADES PUESTAS EN EQUIVALENCIA

RESULTADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE OPERACIONES
CONTINUADAS ANTES DEL IMPUESTO DE SOCIEDADES

Impuesto sobre Sociedades

RESULTADO CONSOLIDADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE OPERACIONES
CONTINUADAS (Después del Impuesto sobre Sociedades)

B) OPERACIONES INTERRUMPIDAS

RESULTADO CONSOLIDADO DEL EJERCICIO PROCEDENTE DE OPERACIONES
INTERRUMPIDAS (Después del Impuesto sobre Sociedades)

RESULTADO DEL EJERCICIO

Ano
2017

400.459.361,89
27.921.915,15
9.875.098,02
375.820.931,76

814.077.306,82

20.956.172,19
44.194.627,11
387.451.543,20
855.322,52
0,00
855.322,52
313.823,39
283.754.283,33
952.547,98
-1.112.662,61
-415.224,25
-1.519.306,73

735.431.126,13

65.289.656,12
-13.566.786,32

51.722.869,80

787.153.995.93

21.038.300,15
-375.889,07

20.662.411,08

522.296,43

-241.384,21

Ao
2016

397.703.779,42
26.738.324,41
9.445.146,54
356.947.593,33

70

18.319.086,68
45.266.361,40
376.766.244,82
555.068,04
0,00
555.068,04
748.694,87
274.278.652,13
988.470,33
272.352,29
114.934,51
-2.129.156,23

715.180.708,84

65.930.907,36
-10.672.757,72

55.258.149,64

770.438.858,48

16.657.387,60
-228.052,32

434.638,21

-123.745,76

Las notas 1 a 18 de la Memoria adjunta forman parte de la Cuentas de Pérdidas y Ganancias a 31 de diciembre de 2017

Grupo Consolidado TMB
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(Euros)

A) ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS RECONOCIDOS CORRESPONDIENTE A LOS

A) Resultado de la cuenta de pérdidas y ganancias

Ingresos y gastos imputados directamente al patrimonio neto

ll. Por cobertura de flujos de efectivo
Ill. Subvenciones, donaciones y legados recibidos

B) Total ingresos y gastos imputados directamente al patrimonio neto

Transferencias a la cuenta de pérdidas y ganancias

IX. Por cobertura de flujos de efectivo

X. Subvenciones, donaciones y legados recibidos

C) Total transferencias a la cuenta de pérdidas y ganancias

EJERCICIOS TERMINADOS EL 31-12-2017 31-12-2016

Notas Ao 2017 Aiio 2016
6.541.812,03 4.277.542,39
7 1.851.927,93 -21.528.470,08
141 52.854.799,32 2.732.213,15
54.706.727,25 -18.796.256,93
7 4.155.222,42 1.178.888,67
14.1 -13.851.633,49 -10.935.784,12

-9.696.411,07 -9.756.895,45

B) ESTADO TOTAL DE CAMBIOS EN EL PATRIMONIO NETO CORRESPONDIENTE A LOS

SALDO INICIO DEL
EJERCICIO 2016

I. Total ingresos y gastos
reconocidos

lll. Otras variaciones del
patrimonio neto
SALDO FINAL DEL
EJERCICIO 2016

I. Total ingresos y gastos
reconocidos

Iil. Otras variaciones del
patrimonio neto

SALDO FINAL DEL
EJERCICIO 2017

Resultados
Reservas de ejercicios
anteriores

266.577.894.98 -1.757.49

5.256.275.12 1.757.49

271.834.170,10 0.00
4.277.542.39
276.111.712.49 0.00

EJERCICIOS TERMINADOS EL 31-12-2017 31-12-2016

Ajustes por
Resultado del / N P
cambios de
ejercicio
valor

5.258.032.61 -22.491.145.49

4.277.542 39 -20.349.581,41

-5.258.032.61

4.277.542.39 -42.840.726,90

6.541.812,03 6.007.150.35

-4.277.542,39

6.541.812.03 -36.833.576.55

Subvenciones,
donaciones y TOTAL
legados
recibidos
377.534.000.57

-8.203.570.97 -24.275.609.99

101.345.763.51 353.258.390,58

39.003.165,83  51.552.128.21

0.00

140.348.929.24 404.310.518.79

Las notas 1 a 18 de la Memoria adjunta forman parte del Estado de Cambios en el Patrimonio Neto 31 de diciembre de 2017
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(Euros)
Notas

A) FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE EXPLOTACION

1. Resultado del ejercicio antes de impuestos

2. Ajustes del resultado
a) Amortizacion del inmovilizado (+) 10.3
b) Correccioens valorativas por deterioro (+/-)
¢) Variacion de provisiones (+/-) 10.2
d) Imputacion de subvenciones (-) 10.5
€) Resultados por bajas y ventas del inmovilizado (+/-) 10.2
f) Resultados por bajas y ventas de instrumentos financieros (+/-) 7.5
) Ingresos financieros (-) 10.4
h) Gastos financieros (+) '10.4
i) Diferencias de cambio (+/-) 10.4
k) Otros ingresos y gastos (+/-)

3. Cambios en el capital circulante
a) Existencias (+/-)
b) Deudores y otras cuentas a cobrar (+/-) 7
¢) Otros activos corrientes (+/-) 7
d) Acreedores y otras cuentas a pagar (+/-) 7
e) Otros pasivos corrientes (+/-) 7
f) Otros activos y pasivos no corrientes (+/-)

4. Otros flujos de efectivo de las actividades de explotacién
a) Pago de intereses (-) 10.4
b) Cobro de dividendos (+)
¢) Cobro de intereses (+) 10.4
d) Cobros (pagos) por impuesto sobre beneficios (+/-)
e) Otros pagos (cobros) (+/-) 10.4

§. FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE EXPLOTACION (1+2+3+4)

B) FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE INVERSION

6. Pagos por inversiones (-)
b) Inmovilizado intangible 5
¢) Inmovilizado material 4
e) Otros activos financieros
g) Otros activos 7

Grupo Consolidado TMB

Aio 2017

6.783.196,24

70.027.221,18
65.289.656,12
-1.437.087,25
-62.971,66
13.887.795,52
-14.695,16
0,00
-2.771.658,07
23.379.223,42
54.845,73
-522.296,43

2.407.294,64
-721.490,54
-7.131.034,01
-1.041.530,16
10.237.785,12
-421.606,85
1.485.171,08

-20.086.988,49
-22.432.035,86
620.247,71
2.225.696,07
-195.440,52
-305.455,89

-86.516.262,32
-3.922.160,44
-81.019.350,31
-857.444,95
-617.306,62

abinst T4 slee
€s Auditerin y
\ Senciiteria, 8, 4.

4

Afio 2016

4.401.288,15

70.286.209,89
65.930.907,36
-292.080,16
-818.544,96
10.935.784,12
407.014,70
0,00
-4.801.263,55
19.181.511,16
49.087,67
1.565.361,79

22.676.779,62
-407.392,84
5.377.646,26
-549.909,23
13.056.844,40
5.096.020,93
103.570,10

-13.737.217,80
-18.065.124,27
2.378.998,39
2.526.013,66
-61.648,33
-515.457,25

27:069,86

-86.520.029,01
-4.815.322,16
-71.443.670,58
-10.261.036,27
0,00



itans
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(Euros)

7. Cobros por desinversiones (+)
b) Inmovilizado intangible
¢) Inmovilizado material
e) Otros activos financieros
g) Oftros activos

8. FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE INVERéION (6+7)

C) FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE FINANCIACION

9. Cobros y pagos por instrumentos de patrimonio
€) Subvenciones, donaciones y legados recibidos (+)

10. Cobros y pagos por instrumentos de pasivo financiero
a) Emisién:
2.Deudas con entidades de crédito (+)
4 Otras deudas (+)
b) Devolucién y amortizacién de:
2.Deudas con entidades de crédito (-)
4.Otras deudas (-)

12. FLUJOS DE EFECTIVO DE LAS ACTIVIDADES DE FINANCIACION (9+10)

Efectivo o equivalentes al principio del ejercicio

N

Efectivo o eauivalentes al final del ejercicio

Notas

-

14

Aiio 2017

36.388.398,67
0,00
28.989,99
35.620.010,02
739.398,66

27.168.979,79
27.168.979,79

-34.079.308,02

23.703.146,00
152.032,67

-44.786.583,75
-13.147.902,94

74.500.467,81

76.592.999,50

Ao 2016

3.651.310,54
0,00
21.010,86
3.016.930,16
613.369,52

2.732.213,15
2.732.213,15

10.385.647,37

45.875.465,50
0,00

-23.611.667,87
-11.878.150,26

60.624.265,90

74.500.467.81

Las notas 1 a 18 de la Memoria adjunta forman parte del Estado de Flujos de Efectivo Neto 31 de diciembre de 2017
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NOTA 1 — PERIMETRO DE LA CONSOLIDACION

El ejercicio 2005 fue el primero en que el Grupo Transports Metropolitans de Barcelona presenté

Cuentas Anuales Consolidadas

En el afio 2005 este grupo estaba formado por las sociedades siguientes:

Sociedad que formula las Cuentas Anuales Consolidadas:

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA (Metro)

Sociedades del grupo consolidadas por integracion global:
Transports de Barcelona, SA (TB)
Projectes i Serveis de Mobilitat, SA

Transports Metropolitans de Barcelona, SL -

Gadizete Theuing
» Sociedad asociada consolidada por puesta en equivalencia: \ Sl 8.1,

Transports Ciutat Comtal, SA

4

En fecha 21 de octubre de 2011 se constituyé TMB France, EURL unipersonal, propiedad al 100%
de Projectes i Serveis de Mobilitat, SA, pero dada la poca relevancia de dicha sociedad dentro de

las cuentas del Grupo TMB, este afio 2017 no se ha incluido en el Grupo.

Las Sociedades estan integradas en el Grupo Consolidado Transports Metropolitans de
Barcelona, con domicilio en la calle 60, n° 21-23, Sector A, Poligono Zona Franca, de la ciudad de
Barcelona, que deposita sus Cuentas Anuales Consolidadas, pendientes de formulacién en el
Registro Mercantil de Barcelona. La dominante Ultima del Grupo es el Area Metropolitana de
Barcelona (AMB), con domicilio en el municipio de Barcelona. El grupo Transports Metropolitans

de Barcelona no aplica el régimen de consolidacion fiscal.
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA forma parte del Sector Publico Metropolitano, dado que la

totalidad de sus acciones son propiedad del Area Metropolitana de Barcelona, en la cual estan

integrados los Ayuntamientos de Badalona, Badia del Vallés, Barbera del Vallés, Barcelona,

Grupo Consolidado TMB 7
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Begues, Castellbisbal, Castelldefels, Cerdanyola del Vallés, Cervello, Corbera de Llobregat,
Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Gava, L'Hospitalet de Llobregat, Molins de Rei,
. Montcada i Reixac, Montgat, Palleja, La Palma de Cervelld, ElI Papiol, El Prat de Llobregat,
Ripollet, Sant Adria de Besds, Sant Andreu de la Barca, Sant Boi de Llobregat, Sant Climent de
Llobregat, Sant Cugat del Vallés, Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern,
Sant Viceng dels Horts, Santa Coloma de Cervell6, Santa Coloma de Gramenet, Tiana, Torrelles

de Llobregat y Viladecans.

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA presta sus servicios de transporte de viajeros de forma
totalmente coordinada con Transports de Barcelona, SA, bajo la denominaciéon de Transports
Metropolitans de Barcelona (TMB). La primera para el transporte subterraneo y la segunda para el

transporte de superficie, siendo comun la direccion y la gestién del negocio.

Las sociedades Projectes i Serveis de Mobilitat, SA y Transports Metropolitans de Barcelona, SL
también forman parte del Grupo TMB, en el cual Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA es la

Sociedad que formula las Cuentas Anuales Consolidadas, por los siguientes motivos:

a) La estrategia del transporte del Grupo se articula sobre Ferrocarrii Metropolita de

Barcelona. SA.

b) La actividad de Transports de Barcelona, SA, que también forma parte del Sector Publico
Metropolitano (100% AMB) es complementaria a la de Ferrocarril Metropolita de Barcelona,
SA.

c) Adicionalmente tanto el nimero de viajeros transportados, como la cifra de negocio y el

valor de los activos inmovilizados en explotacion lo confirman.

1.1 - Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA se constituy6é por tiempo indefinido seguin consta
en la escritura autorizada por el que fue notario de esta ciudad Don el dia 17
de diciembre de 1920, con el nombre de "Ferrocarrii Metropolitano de Barcelona, S.A."
sufriendo posteriormente diversas modificaciones recogidas en las pertinentes escrituras publicas,
tales como la municipalizacién de la Sociedad en 1959, la fusién por absorcion de las Sociedades

"Gran Metropolitano de Barcelona, S.A." y "Ferrocarrii Metropolitano de Barcelona, S.A."

8 Grupo Consolidado TMB
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mediante el aumento del capital social de la sociedad absorbida, Gran Metropolitano de
Barcelona, S.A., posteriormente, el cambio a la denominacién de “"Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, S.A., (S.P.M.)", en 1981 y, por ultimo, el cambio a la denominacién actual de
“Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA", tras su metropolitanizacion en abril de 1991. Figura
inscrita en el Registro Mercantil de Barcelona, volumen 29.381, NIF A-08005795. Su domicilio
social se encuentra en la calle 60, n°® 21-23, Sector A, Poligono Zona Franca, de la ciudad de

Barcelona.

El ejercicio econémico coincide con el afio natural

1v: 3R

Sadiasts Tieulee
Constituye el objeto de la Sociedad do hutiterla §
2 Qemalierl , & A P

a) Ejercer la actividad de gestion, de explotacién, de organizacion, ony
en definitiva de prestacion de los servicios urbanos y metropolitanos relacionados con
el transporte colectivo por camino de rodadura fijo o por cable, especialmente
ferrocarril, funicular, tranvia, teleférico o cualquier otro modo de transporte, tanto de
superficie como subterraneo o aéreo y de sus concesiones; y proveer su prestacion
bajo las directrices y reglamentos emanantes del Area Metropolitana de Barcelona
(AMB).

b) El disefio, la construccién, la gestion, la explotacién y la administracién de cualquiera
de los servicios que se creen, rescaten, incorporen o reviertan, dentro de la
competencia que el AMB tiene atribuida, en materia de transporte publico de
personas u objetos y sea cual sea el tipo de vehiculo, su medio de traccién o su

emplazamiento.
c) Las actividades que le encomiende el AMB dentro de los anteriores enunciados

d) Proyectar, prestar, gestionar o realizar, por si misma o con participacién de otras
empresas, obras de construccion de infraestructuras de transporte, de servicios de
explotacion y operaciones de transporte, generacion de energia, sistemas de
telecomunicaciones, transferencia de tecnologia, realizacion de estudios,
asesoramiento y peritajes en todos los campos del transporte y tanto en el ambito

territorial que le es propio, como fuera de él e incluso en el extranjero y crear
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empresas filiales, por si misma o con cualquier forma de colaboracién o cooperacién

con otras sociedades o entidades, tanto nacionales como extranjeras.

e) La prestacion de servicios y la realizacion de actividades comerciales
complementarias y relacionadas con el transporte, para sus clientes o para terceros,
comprendiendo la comunicacién y formacion, escrita y grafica, por radio, televisiéon o
cualquier otro medio tecnolégico, la publicidad, tanto propia como de terceros, en
cualquier modalidad, incluyendo la explotacion de espacios para esta finalidad, la
telefonia y cualquier sistema de telecomunicaciones, incluido el transporte de sefiales

0 comunicaciones, por cable u otros medios.

f) La adquisicion, construccion, reparacion, montaje, reforma, conservacion vy
mantenimiento de todo tipo de bienes inmuebles y de edificios, materiales,
equipamientos, instalaciones eléctricas y de telecomunicaciones, estructuras,
terrenos, dependencias y toda clase de bienes muebles necesarios o afectos a la
explotacién de servicios de transporte y tanto para la explotacion de todo el
patrimonio como para su comercializacion y rentabilizacién, de forma directa o junto

con otras empresas sea cual sea su objeto social, tanto nacionales como extranjeras.

El objeto social se puede realizar por la Sociedad, directa o indirectamente mediante la titularidad

de acciones o participaciones en sociedades con objeto idéntico, analogo o parecido.

El 8 de noviembre de 2012 el Consejo de Administracién de Ferrocarril Metropolita de Barcelona,
SA aprobé por unanimidad la propuesta de adecuacion de los Estatutos y se acordé presentarla a
la Junta General para su aprobacion. Los Estatutos se adecuaron a la ley 31/2010 de 3 de agosto,
por la cual se cred el Area Metropolitana de Barcelona, que es la titular de las acciones, y se
aprovecho para realizar unos cambios para adecuarlos a modificaciones de leyes que también les
afectaban, basicamente la Ley de sociedades de capital, cuyo texto refundido aprobé el RD Ley
1/2010, de 2 de julio.

El 18 de diciembre de 2012 el Consejo Metropolitano del AMB, constituido en Junta General de

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA, aprobé la modificacion de los Estatutos y someter el

texto refundido a informacién publica en un plazo de 30 dias.
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Pasado el plazo de informacién publica, sin haber recibido alegaciones, el 5 de febrero de 2013 la

Junta General de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA aprobé definitivamente los Estatutos.

Con fecha 11 de noviembre de 2013, previo examen y calificacién, estos Estatutos quedaron
inscritos en el Registro Mercantil de Barcelona en el volumen 43053, folio 167, hoja B 21021,

inscripcion 283.

5
1]

Oadipate Téuzlee
4 duditaria

La principal actividad de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA es e
subterraneo de viajeros en la ciudad de Barcelona y municipios de su
complementandose con la red de autobuses existente de Transports de Barcelona, SA y con el

resto de empresas del area.

La prestacion del servicio se realiza en el ambito del AMB (Area Metropolitana de Barcelona), que
se constituyé el 21 de julio de 2011 y asume las competencias por sucesién administrativa
universal que hasta entonces tenia la Entitat Metropolitana del Transport, y por lo tanto, es el Ente
que coordina los servicios de transporte publico urbano de viajeros de los municipios incluidos en
su area territorial. Asimismo, el AMB tiene asignada como competencia la prestacion del servicio
publico subterraneo de viajeros de Barcelona, sin perjuicio de las competencias de la Generalitat

de Catalunya.

Dentro del ambito de competencias en el que Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA desarrolla
su actividad cabe sefalar que en el Decreto 48/1997 de 18 de febrero del Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques, publicado en el Diari Oficial de la Generalitat del 25-02-1997, se
aprueba la constitucion del Consorcio para la coordinacion del sistema metropolitano de transporte
publico del area de Barcelona. La Autoritat del Transport Metropolita se constituye en fecha 19 de
marzo de 1997 como un Consorcio entre la Generalitat de Catalunya, el Ayuntamiento de
Barcelona y la Entitat Metropolitana del Transport (actualmente AMB) y tiene como funciones

principales la planificacién de las infraestructuras del transporte publico, la planificacion del
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servicio y la elaboracién y aprobacién de un marco tarifario comun y actuar como rétula financiera

del sistema de transporte publico de la regién metropolitana de Barcelona, entre otras.

La oferta de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA se presta dentro del area territorial del AMB,
ambito en el que también actia FGC (Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya). Esta oferta esta
formada, basicamente, por 8 lineas de Metro (se incluye el Funicular integrado en la linea 3) cuya
longitud total (semisuma de los recorridos de ida y vuelta) era a 31-12-2017 de 119 kilometros (en
el afo 2016 se cambiod el criterio de medida para adaptarlo a los estandares internacionales y soio
se tiene en cuenta la via en servicio comercial) y 156 estaciones de las cuales 108 eran sencillas,

18 dobles o de correspondencia y 4 de triple enlace, permitiendo el transbordo entre lineas.

Dicha red presta servicio a una poblacién de 2,5 millones de habitantes, en 11 municipios del area
metropolitana, enlazando la ciudad de Barcelona con los municipios de L'Hospitalet de Llobregat,
Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Santa Coloma de Gramenet, Badalona, Sant Adria

de Besos, Montcada i Reixac, Sant Just Desvern, Sant Joan Despi y El Prat de Llobregat.

Cabe mencionar que el 29 de julio de 2008 el Consell de Govern de la Generalitat de Catalunya
concedio6 a la EMT (actualmente AMB) la explotacion de la totalidad de la linea 9/10 de metro. En
la sesién de 2 de octubre de 2008, la EMT (actualmente AMB) acordé gestionar directamente este
servicio por medio de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA de conformidad con el articulo 255
del Decreto Legislativos 2/2003 de 28 de abril por el cual se aprueba el texto refundido de la Llei
Municipal i de Régim Local de Catalunya. En fecha 13 de diciembre de 2009 se puso en servicio el
primer tramo de 5 estaciones: Can Zam, Singuerlin, Església Major, Fondo y Can Peixauet, todas
dentro del término municipal de Santa Coloma de Gramenet. En fecha 18 de abril de 2010
entraron en funcionamiento las estaciones de Gorg, La Salut, Llefia dentro del término municipal
de Badalona (L-10) y Bon Pastor en Barcelona y también el tramo de Can Peixauet a Bon Pastor.
En fecha 26 de junio de 2010 se pusieron en funcionamiento 2 estaciones mas, Onze de
Setembre y La Sagrera, pertenecientes al término municipal de Barcelona, y el 19 de septiembre
de 2011 entré en funcionamiento la estacion de Santa Rosa situada entre las de Fondo y Can
Peixauet en el término municipal de Santa Coloma de Gramenet. El 12 de febrero de 2016, se
inauguré el tramo L9 Sur, formado por 15 estaciones y 19,6 kildmetros de longitud. Dicho tramo

pasa por los municipios de Barcelona, L’'Hospitalet de Llobregat y El Prat de Liobregat, con las
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estaciones de Zona Universitaria, Collblanch, Torrassa, Can Tries/Gornal, Europa Fira, Fira, Parc
Logistic, Mercabarna, Les Moreres, El Prat Estacid, Céntric, Parc Nou, Mas Blau, Aeroport T2 y
Aeroport T1. Con este tramo, el metro llega hasta el aeropuerto y conecta zonas industriales y de
importante actividad econémica y social del Area Metropolitana de Barcelona. La puesta en
servicio de la L9 Sur supuso por primera vez, que existiera una tarifa diferente en un sector de la

red de metro, que son las estaciones Aeroport T1 y Aeroport T2 para los usuarios ocasionales.

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA presta, ademas, un conjunto de servicios especiales
orientados a satisfacer demandas puntuales en la celebracién de acontecimientos de caracter
social, deportivo, de interés ciudadano, etc., asi como otras de asesoramiento a empresas e

instituciones nacionales y extranjeras relacionadas con el transporte publico.

Conforme a su actividad, los elementos del inmovilizado material e intangible de la Sociedad no se
mantienen con la finalidad de obtener un rendimiento comercial (beneficios) sino los flujos
economicos sociales que generan estos activos y que benefician a la colectividad, es decir, su

beneficio social o potencial de servicio.

En definitiva, la totalidad de los activos materiales e intangibles de la Sociedad son activos no
generadores de flujos de efectivo, conforme a con los pronunciamientos dg! IQA‘C y de la IGAE,
para el tratamiento de estos tipos de activos en las empresas publicasﬁéﬁ gi

25 de marzo de 2010 por la cual se aprueban aspectos contables # efﬁm:gs'ab p‘%lgl;ﬂlcas que

operan en determinadas circunstancias).

p
S gsbipsts Timlso
’é, dr hediterin §
. Soasalterls, 8. 4. 4

1.2 - Transports de Barcelona, SA se constituyé por tiempo indefjn;

5‘5 o

escritura autorizada por el que fue notario de esta ciudad el dia 9 de julio de
1925, con el nombre de “Tranvias de Barcelona”, sufriendo posteriormente diversas
modificaciones recogidas en las pertinentes escrituras publicas, tales como la municipalizacion de
la Sociedad en 1956, el cambio a la denominacion de "S.P.M. Transportes de Barcelona, S.A." en
1969, el cambio a la denominaciéon de "S.P.M. Transports de Barcelona, S.A.", en 1984 y, por
ultimo, el cambio a la denominacion actual de “"Transports de Barcelona, SA" tras su

metropolitanizacion en abril de 1991. Figura inscrita en el Registro Mercantil de Barcelona,
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volumen 28.750, NIF A-08016081. Su domicilio social se encuentra en la calle 60, n°® 21-23, Sector

A, Poligono Zona Franca, de la ciudad de Barcelona.

Constituye el objeto de la Sociedad

14

a)

b)

d)

Ejercer la actividad de gestion, de explotaciéon, de organizacién, de administracion y
en definitiva de prestacion de los servicios urbanos y metrapolitanos relacionados con
el transporte colectivo de superficie, especialmente mediante autobuses, microbuses,
tranvias o cualquier otro modo y de sus concesiones; y proveer su prestacion bajo las

directrices y reglamentos emanantes del Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

El disefio, la construccion, la gestion, la explotacion y la administracién de cualquiera
de los servicios que se creen, rescaten, incorporen o reviertan, dentro de la
competencia que el AMB tiene atribuida, en materia de transporte publico de
superficie, de personas u objetos y sea cual sea el tipo de vehiculo, su medio de

traccion o su emplazamiento.
Las actividades que le encomiende el AMB dentro de los anteriores enunciados.

Proyectar, prestar, gestionar o realizar, por si misma o con participacion de otras
empresas, obras de construccién de infraestructuras de transporte, de servicios de
explotacién y operaciones de transporte, generacién de energia, sistemas de
telecomunicaciones, transferencia de tecnologia, realizacion de estudios,
asesoramiento y peritajes en todos los"campos del transporte y tanto en el ambito
territorial que le es propio, como fuera de él e incluso en el extranjero y crear
empresas filiales, por si misma o con cualquier forma de colaboraciéon o cooperacion

con otras sociedades o entidades, tanto nacionales como extranjeras.

La prestacion de servicios y la realizacibn de actividades comerciales
complementarias relacionadas con el transporte, para sus clientes a para terceros,
comprendiendo la comunicacion y formacion, escrita y grafica, por radio, televisién o
cualquier otro medio tecnoldgico, la publicidad, tanto propia como de terceros, en

cualquier modalidad, incluyendo la explotacién de espacios para esta finalidad, la

Grupo Consolidado TMB



Metropolitans
de Barcelona

telefonia y cualquier sistema de telecomunicaciones, incluido el transporte de sefales

0 comunicaciones, por cable u otros medios.

f) La adquisicion, construccion, reparacion, montaje, reforma, conservacion y
mantenimiento de todo tipo de bienes inmuebles y de edificios, materiales,
equipamientos, instalaciones eléctricas y de telecomunicaciones, estructuras,
terrenos, dependencias y toda clase de bienes muebles necesarios o afectos a la
explotacién de servicios de transporte y tanto para la explotacion de todo el
patrimonio como para su comercializacion y rentabilizacién, de forma directa o junto

con otras empresas sea cual sea su objeto social, tanto nacionales como extranjeras.

El objeto social se puede realizar por la Sociedad, directa o indirectamente mediante la titularidad

de acciones o participaciones en sociedades con objeto idéntico, analogo o parecido.

El 8 de noviembre de 2012 el Consejo de Administracién de Transports de Barcelona, SA aprobé
por unanimidad la propuesta de adecuacion de los Estatutos y se acordd presentarla a la Junta
General para su aprobacién. Los Estatutos se adecuaron a la ley 31/2010 de 3 de agosto, por la
cual se creo el Area Metropolitana de Barcelona, que es la titular de las acciones, y se aproveché
para realizar unos cambios para adecuarlos a modificaciones de leyes que también les afectaban,

basicamente la Ley de sociedades de capital, cuyo texto refundido aprobé el RD Ley 1/2010, de 2

de julio.
El 18 de diciembre de 2012 el Consejo Metropolitano del AMB, de
Transports de Barcelona, SA, aprobé la modificacién de los Estatutos y
a informacién pulblica en un plazo de 30 dias. Y v
N Cenzelferia, 0. 4. y
Pasado el plazo de informaciéon publica, sin haber recibido alegaciones, el 5 e 2013 la

Junta General de Transports de Barcelona, SA aprobé definitivamente los Estatutos
Con fecha 11 de noviembre de 2013, previo examen y calificacién, estos Estatutos quedaron

inscritos en el Registro Mercantil de Barcelona en el volumen 43754, folio 184, hoja B 21019,

inscripcion 368.
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Principal actividad v activos no aeneradores de fluios de efectivo

La principal actividad de Transports de Barcelona, SA es el transporte colectivo de viajeros por
superficie en la ciudad de Barcelona y municipios de su entorno metropolitano,
complementandose con la red de metro existente de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y

con el resto de empresas del area.

La prestacion del servicio se realiza en el ambito del AMB (Area Metropolitana de Barcelona), que
se constituyé el 21 de julio de 2011 y asume las competencias por sucesion administrativa
universal que hasta entonces tenia la Entitat Metropolitana del Transport, y por lo tanto, es el Ente
que coordina los servicios de transporte publico urbano de viajeros de los municipios incluidos en
su area territorial. Asimismo, el AMB tiene asignada como competencia la prestaciéon del servicio
publico subterraneo de viajeros de Barcelona, sin perjuicio de las competencias de la Generalitat

de Catalunya.

Dentro del ambito de competencias en el que Transports de Barcelona, SA desarrolla su actividad
cabe sefialar que en el Decreto 48/1997 de 18 de febrero del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques, publicado en el Diari Oficial de la Generalitat del 25-02-1997, se aprueba la
constitucion del Consorcio para la coordinacién del sistema metropolitano de transporte publico
del area de Barcelona. La Autoritat del Transport Metropolita se constituye en fecha 19 de marzo
de 1997 como un Consorcio entre la Generalitat de Catalunya, el Ayuntamiento de Barcelona y la
Entitat Metropolitana del Transport (actualmente AMB) y tiene como funciones principales la
planificacién de las infraestructuras del transporte publico, la planificacién del servicio y la
elaboracién y aprobacién de un marco tarifario coman y actuar como rétula financiera del sistema

de transporte publico de la regién metropolitana de Barcelona, entre otras.

La oferta de Transports de Barcelona, SA esta formada por la red compuesta por 98 lineas con

una longitud (semisuma de los recorridos de ida y vuelta) de 833,17 kilometros a 31-12-2017.
El 1 de octubre de 2012 se inicid la implantaciéon de la nueva red de Bus de Barcelona con la

entrada en servicio de las 5 primeras lineas. El 18 de noviembre de 2013 entraron en

funcionamiento 5 nuevas lineas de esta nueva red y correspondian a ejes con una elevada
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demanda. El 15 de septiembre de 2014 entraron en servicio 3 nuevas lineas y se reestructurd una
linea de la fase anterior. El 15 de septiembre de 2015 entraron en servicio 3 nuevas lineas y se
amplio una linea creada en el 2013. El 29 de febrero de 2016 entraron en funcionamiento 3
nuevas lineas, una horizontal y dos verticales. El 13 de noviembre de 2017 han entrado en
funcionamiento 4 nuevas lineas, una diagonal y tres verticales alcanzando asi las 20 lineas de

altas prestaciones.

Cuando esté totalmente implantada estara formada por 28 lineas que se complementaran con Ia

red de proximidad, las lineas interurbanas y el Bus del Barrio.

Algunas de las caracteristicas principales de la nueva red son

-Facilidad de uso, con recorridos horizontales, verticales y diagonales.
-Mayor eficiencia, ya que con los mismos recursos ofreceremos un mejor
-Diserio rectilineo: favorece la velocidad y la regularidad.

-Con un solo transbordo se puede realizar el 95% de los desplazamientos

-Mayor sostenibilidad.

Dicha red presta servicio a una poblacién de 2,5 millones de habitantes, correspondiente a 11

municipios del area metropolitana.

Como servicios dirigidos basicamente al segmento del ocio y turismo se encuentran los siguientes
- Lineas 99/100/101/90 (nocturna). Se ha ofrecido durante todo el afio, excepto los dias de
Navidad y Afio Nuevo, la posibilidad de realizar un recorrido de 45 paradas y 49,01 kildémetros,
alrededor de las cuales se encuentran algunos de los lugares mas caracteristicos e interesantes

de Barcelona ciudad.

- Tramvia Blau. Presta sus servicios desde 1901, con un recorrido de 2 paradas y 1,28 kilémetros

y disponiendo de un parque de 7 coches.
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Transports de Barcelona, SA presta, ademas, un conjunto de servicios especiales orientados a
satisfacer demandas puntuales en la celebracién de acontecimientos de caracter social, deportivo,
de interés ciudadano, etc., asi como substituir otras empresas de transporte cuando se produzcan

anomalias de importancia en el servicio.

Conforme a su actividad, los elementos del inmovilizado material e intangible de la Sociedad no se
mantienen con la finalidad de obtener un rendimiento comercial (beneficios) sino los flujos
econdmicos sociales que generan estos activos y que benefician a la colectividad, es decir, su

beneficio social o potencial de servicio.

En definitiva, la totalidad de los activos materiales e intangibles de la Sociedad son activos no
generadores de flujos de efectivo, conforme a los pronunciamientos del ICAC y de la IGAE, para el
tratamiento de estos tipos de activos en las empresas publicas (Orden EHA/733/2010 de 25 de
marzo de 2010 por la que se aprueban aspectos contables de empresas publicas que operan en

determinadas circunstancias).

1.3 — Projectes i Serveis de Mobilitat, SA con NIF A-63645220 domiciliada en la ciudad de
Barcelona, calle 60, n® 21-23, Sector A, Poligono Zona Franca, se constituyé por tiempo indefinido
segun consta en escritura autorizada por el notario de esta ciudad Don el dia 6 de
octubre de 2004, con inscripcion en el Registro Mercantil de Barcelona, en el Volumen 37068,

Folio 21, Hoja B-297086, Inscripcién 13,

Se constituye como compaiia mercantil limitada, con la denominacién de “Teleféric de Montjuic,
SL”, que se regira por la vigente Ley de Sociedades de Responsabilidad Limitada, otras

disposiciones legales aplicables, y, especialmente, por los Estatutos Sociales.
En fecha 28 de abril de 2005 se aprobé la transformacion de la compaiia en Sociedad Anénima

con la denominacion “Teleféric de Montjuic, SA”, segun escritura autorizada por el notario de esta
ciudad Don el dia 17 de mayo de 2005.

18 Grupo Consolidado TMB



Transparts
Metropolitans
de Barcelona

En fecha 14 de octubre de 2008 se aprobé el cambio de denominacién social por “Projectes i
Serveis de Mobilitat, SA”, segun consta en escritura autorizada por el notario de esta ciudad

Don

Constituye el objeto de la Sociedad:

a) El proyecto, el diseio, la planificacion, la construccion, la gestién y la explotacién de
servicios y modos de transporte publico u otras formas de movilidad, de personas y
equipajes, con caracter o finalidad de ocio, turistica o cultural, y que sean
complementarios, accesorios 0 conexos con los transportes publicos de caracter
esencial o de prestacién obligatoria por las Administraciones Publicas, asi como la

administracion de los bienes que los integren o estén afectos.

b) El disefio, la planificacion, el desarrollo y la gestion de actividades y prestacion de
servicios de estudio y asesoramiento, investigacién, produccién y distribucién de
recursos, comerciales y publicitarios, transferencia de tecnologia, sistemas de
telecomunicaciones y generacion de energia, contables, laborales, administrativos, de

gestion y organizacién de empresas.

¢) Las actividades de transporte o movilidad que le encomiende el Area Metropolitana de
Barcelona (AMB) o cualquier otra Administracion que tenga competencias en la

materia.

Para el desarrollo de los actos que constituyen el objeto social podra adquirir o arrendar bienes
muebles e inmuebles, hacer instalaciones de todo tipo y, en general, realizar cualquier otra

actividad mercantil o industrial complementaria, conexa o accesoria a las sefaladas.

El objeto social se puede realizar en todos los campos del transporte, tanto en el ambito territorial
que le es propio como fuera de él e incluso en el extranjero, por la sociedad, directa o
indirectamente mediante la titularidad de acciones o participaciones en sociedades mercantiles, y

*‘onales como
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1.4 - Transports Metropolitans de Barcelona, SL con NIF B-63645253 domiciliada en la ciudad
de Barcelona, Calle 60, n°® 21-23, Sector A, Poligono Zona Franca, se constituyé por tiempo
indefinido segun consta en escritura autorizada por el notario de esta ciudad Don el
dia 6 de octubre de 2004, con inscripciéon en el Registro Mercantil de Barcelona en el Volumen
37068, Folio 29, Hoja B-297088, Inscripcién 12,

Se constituye como compafia mercantil limitada, con la denominacion de “Transports
Metropolitans de Barcelona, SL” que se regird por la vigente Ley de Sociedades de
Responsabilidad Limitada, otras disposiciones legales aplicables, y, especialmente, por los

Estatutos Sociales.

Constituye el objeto de la Sociedad:

a) La gestion, la explotacion y la operacion de servicios y modos de transporte publico,
de personas y equipajes, incluyendo su disefio, planificaciéon y construccion, asi como

la administracion de los bienes que los integren o estén afectos.

b) El disefo, la planificaciéon, el desarrollo y gestion de actividades y prestacién de
servicios de estudio y asesoramiento, investigacion, produccién y distribuciéon de
recursos, comerciales y publicitarios, transferencia de tecnologia, sistemas de
telecomunicaciones y generacion de energia, contables, laborales, administrativos, de

gestion y organizacion de empresas.

c) Las actividades que le encomiende el Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

Para el desarrollo de los actos que constituyen el objeto social podra adquirir o arrendar bienes
muebles e inmuebles, hacer instalaciones de todo tipo y, en general, realizar cualquier otra

actividad mercantil o industrial complementaria, conexa o accesoria a las sefialadas.

El objeto social se puede realizar en todos los campos del transporte, tanto en el ambito territorial
que le es propio como fuera de él e incluso en el extranjero, por la sociedad, directa o
indirectamente mediante la titularidad de acciones o partiCipaciones en sociedades mercantiles, y
entidades u organismos publicos, con objeto idéntico, analogo o parecido, tanto nacionales como

extranjeras.
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En fecha 1 de julio de 2015 inicié su actividad de venta de titulos de transporte mediante una

plataforma e-commerce.

1.5 — La informacién relativa a las empresas asociadas, incluidas en el perimetro de consolidacion

es la siguiente (nota 7.8):

Transports Ciutat Comtal, SA: su actividad principal consiste en la realizacion de las

siguientes actividades relacionadas con el transporte terrestre:

a) La explotacidon y administracion de las lineas de transporte publico por autobuses y
"Personas con Movilidad Reducida Severa”, que han sido objeto de concesién por

la Entitat Metropolitana del Transport (actualmente AMB).

b) La explotacion y administracion de cualquier otra linea de transporte publico o
privado por autobuses, microbuses u otros medios de transporte terrestre colectivo
de viajeros que puedan ser objeto de adjudicacion por cualquier Administracion
Publica, de cesién por una empresa concesionaria, o de adquisicion por cualquier

otro titulo.

c) La explotacion y- administracion de cualquier otra actividad relacionada

directamente con los transportes terrestres publicos o privados.

Las Cuentas Anuales Consolidadas incorporan los valores de sus Cuentas Anuales Individuales a

30 de noviembre de 2016 (ultimo disponible).

1.6 — La memoria de las Cuentas Anuales Consolidadas del Grupo TMB se presenta en miles de
euros y los estados financieros se presentan en euros. El euro es la moneda funcional y de

presentacién del Grupo.

Oabiast Theal
¢ Aediteria y
\ Sennsitorin, 8. 4. ,
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NOTA 2 — BASES DE PRESENTAC ON DE LAS CUENTAS ANUALES
CONSOLIDADAS

2.1 — Imagen fiel

Las Cuentas Anuales Consolidadas adjuntas han sido preparadas a partir de los registros
contables de las Sociedades y se presentan de acuerdo con la legislacién mercantil vigente y con
las normas y principios establecidos en el Plan General de Contabilidad aprobado por el RD
1514/2007 y sus posteriores modificaciones, asi como segun el RD 1159/2010 de 17 de
septiembre de 2010 por el cual se aprueban las normas para la formulacién de las Cuentas
Anuales Consolidadas, con el objetivo de mostrar la imagen fiel del patrimonio, de la situacién
financiera, de los resultados de sus operaciones asi como de la veracidad de los flujos

incorporados en el Estado de Fiujos de Efectivo.

Cabe mencionar que la cuenta de pérdidas y ganancias se presenta en un formato adaptado a las

caracteristicas que particularizan las Sociedades.

Estas Cuentas Anuales Consolidadas se someteran a la aprobaciéon de la Junta General de

Accionistas, y se estima que seran aprobadas sin ninguna modificacién.

No hay ninguna disposicion legal en materia contable que, teniendo un efecto significativo en las

Cuentas Anuales Consolidadas, no se haya aplicado.

2.2, — Aspectos criticos de la valoracion y estimacion de la incertidumbre

La preparacién de las Cuentas Anuales Consolidadas requiere la realizacién por parte de la
Direccion de las Sociedades de determinadas estimaciones contables y la consideracion de
determinados elementos de- juicio. Estos se evallan continuamente y se fundamentan en la
experiencia histérica y otros factores, incluyendo las expectativas de sucesos futuros, que se han

considerado razonables segun las circunstancias.
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Si bien las estimaciones consideradas se han realizado sobre la mejor informacién disponible en
la fecha de formulacion de las presentes Cuentas Anuales Consolidadas, cualquier modificacién
en el futuro de dichas estimaciones se aplicaria de forma prospectiva desde ese momento,
reconociendo el efecto del cambio en la estimacion realizada en la cuenta de pérdidas y

ganancias del ejercicio en cuestion.

Las principales estimaciones y juicios considerados en la elaboracion de las Cuentas Anuales

Consolidadas son los siguientes:

Vidas utiles de los elementos del inmovilizado material (nota 3.4 i 4).
Valores razonables de los instrumentos financieros no cotizados (nota 3.7 i 7).

« Las hipétesis empleadas en el calculo actuarial de los compromisos por pensiones
(nota 3.14 y 13).

» El calculo de las provisiones (nota 3.12).

2.3 - Comparacion de la informacion

Las Cuentas Anuales Consolidadas del presente ejercicio han sido formuladas utilizando los
mismos criterios de presentacién y clasificacion de la informacién que en el ejercicio anterior,
presentandose el balance tal y como indica el Plan General de Contabilidad, aprobado por el RD
1514/2007, de 16 de noviembre de 2007 y el RD 1159/2010 aprobado el 17 de septiembre de
2010; y la cuenta de pérdidas y ganancias en un formato acorde con las caracteristicas que

particularizan las Sociedades

2.4 — Métodos de consolidaciéon
Saknete Tionlse
do dudit ria y
\ Senuniterfa, 8 4

La consolidacién de las Cuentas Anuales del Grupo se realiza aplicando racion

global por las empresas del grupo y el método de puesta en equivalencia por la empresa

asociada.
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NOTA 3 — NORMAS DE REGISTRO Y VALORACION

Las principales normas de registro y valoracién utilizadas por las Sociedades en la elaboracion de
las presentes Cuentas Anuales Consolidadas, han sido las siguientes:

3.1 — Homogeneizacion de partidas

Las partidas incluidas en las Cuentas Anuales Individuales de las Sociedades que forman parte
del Grupo consolidable se presentan en todos sus aspectos significativos con criterios
homogéneos en cuanto a temporalidad, valoracién, operaciones internas y estructura.

3.2 - Transacciones entre sociedades incluidas en el perimetro de consolidacion

Durante los ejercicios 2016 y 2017 se han realizado operaciones de compra-venta entre las
sociedades incluidas en el perimetro de consolidacion. A efectos de la consolidaciéon, se ha
procedido a la eliminacion de créditos y débitos y de las compras y ventas entre las sociedades
consolidadas.

3.3 — Inmovilizado intangible

Aplicaciones informaticas: Figuran valoradas por su coste de adquisicién minoradas por la

amortizacién acumulada. Se amortizan linealmente en un plazo de cinco afios.

Los gastos de mantenimiento se cargan directamente a la cuenta de pérdidas y ganancias.

3.4 — Inmovilizado material

El inmovilizado material se valora a coste de adquisicion, ajustado por las actualizaciones de valor

practicadas al amparo de la legislacién vigente en su momento (Ley 76/1961, Ley 74/1980, Ley
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9/1983), y minorado por la amortizacién acumulada y, si procediera, por las pérdidas estimadas
por deterioro que resultaran de comparar el valor neto contable con su valor en uso. Este valor en
uso se calcula para los activos no generadores de fiujos de efectivo como su valor actual
considerando su potencial de servicio en el momento del andlisis, determinado por referencia al

coste de reposicion depreciado del activo.

Las reparaciones que no signifiquen una ampliacién de la vida util y los gastos de mantenimiento
se cargan directamente a la cuenta de pérdidas y ganancias. Los costes de ampliacion o mejora
que dan lugar a un aumento de la duracién de los bienes son objeto de capitalizacion. Los
anticipos pagados a proveedores a cuenta de los equipos a incorporar a los trenes y cabinas y los
derivados de los contratos de leasing de los autobuses, pagados a las entidades firmantes, estan

clasificados como inmovilizaciones materiales en curso.

Las inversiones realizadas para la explotacion y operacién de material mévil dispuesto en cesion
para la prestacion del servicio publico de transparte colectivo se amortizan con aplicacion de los

coeficientes detallados en el cuadro siguiente.

La amortizacion se calcula por el método lineal segun la vida Gtil y los coeficientes resultantes se
encuentran dentro del intervalo de los autorizados por la normativa del Impuesto sobre

Sociedades.

Las dotaciones a la amortizacion se practican a partir del momento en que los elementos se

incorporan al activo.

Los coeficientes aplicados en el afio 2017 y 2016 son los que resultan de tomar los periodos de

amortizacion que a continuacion se detallan:

0 Masts Tieales
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- Instalaciones fijas 10-33
- Edificios y otras construcciones 10-66
- Maquinaria e instalaciones 10-12,5
- Utillaje 4-5
- Elementos de transporte
Trenes series huevas 25
Autobuses: estandar, articulados y midi 12
Mini autobuses 10
Cabinas 20
Flota auxiliar 7
- Mobiliario y enseres 10
- Equipos para procesos de informacién 4
- Repuestos para el inmovilizado 4
- Instalaciones complejas especializadas 10-16

Las inversiones de ejercicios anteriores que habian sido objeto de actualizacién han sido
amortizadas tomando los valores netos actualizados y el nimero de afios de vida Util restante en

cada caso.

Al Teleféric de Montjuic le son de aplicacion las normas europeas CEN relativas al transporte por
cable. En estas normas se establece la periodicidad de las grandes revisiones, siendo la primera

gran revision a los 15 afios o a las 22.500 horas de funcionamiento, la que se cumpla primero.

Debido al numero de horas de funcionamiento anual del Teleféric de Montjuic, superior a las 3.000
horas, implicaria (segtin la Norma 1709) realizar las grandes revisiones a los 7 afos la primera, a
los 4 6 5 afos la segunda y cada 2 afios las siguientes. Esta frecuencia de revisiones es inviable,

en términos de tiempo de paro y de coste econémico.

Para evitar esta situacion, se planteé una revision de maximos en el ejercicio 2014 en la que se
substituyeron sistematicamente muchos elementos sometidos a fatiga. De esta forma se realizé
una “puesta a cero” con el objetivo de permitir mantener la frecuencia de grandes revisiones en los
7 afos (esta solicitud fue aceptada por el Servei de Coordinacié i Gestio del Transport Ferroviari i

per Cable de la Generalitat de Catalunya).
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En este sentido las vidas Utiles de todos los elementos afectados por estas “revisiones de
maximos”, se adaptaron a esta situacion, siempre respetando los intervalos de amortizaciones

autorizados por el Reglamento del Impuesto sobre Sociedades.

3.5 - Arrendamientos

Los arrendamientos se clasifican como arrendamientos financieros siempre que de las
condiciones de los mismos se deduzca que se transfieren al arrendatario substancialmente los
riesgos y beneficios inherentes a la propiedad del activo objeto del contrato. Los otros

arrendamientos se clasifican como operativos.

En las operaciones de arrendamiento financiero en que las Sociedades actian como
arrendatarias, se presenta el coste de los activos arrendados en el balance de situacién segun la
naturaleza del bien objeto del contrato y, simultaneamente, un pasivo por el mismo importe. Este
importe es el menor entre el valor razonable del bien arrendado y el valor actual al inicio del
arrendamiento de las cantidades minimas acordadas, incluida la opcién de compra, cuando no
existan dudas de su ejercicio. No se incluyen en el calculo las cuotas de caracter contingente, los
costes de los servicios y los impuestos repercutibles al arrendador. La carga financiera total del
contrato se imputa en la cuenta de pérdidas y ganancias en el gjercicio que se devenga aplicando
el método del tipo de interés efectivo. Las cuotas de caracter contingente se reconocen como

gasto del ejercicio en que se incurren.

Los activos registrados por este tipo de operaciones se amortizan con criterios similares a los

aplicados al conjunto de los activos materiales, atendiendo a su natura

Los gastos derivados de los acuerdos de arrendamientos o nta de

pérdidas y ganancias en el ejercicio que se devengan.

Grupo Consolidado TMB 27



Transports
Metropolitans
de Barcelona

Cualquier cobro o pago que se pueda efectuar al contratar un arrendamiento operativo, se trata

como un cobro o pago anticipado que se imputa a resultados en el transcurso del periodo de

arrendamiento, a medida que se cedan o reciban los beneficios del activo arrendado.

La informacion relativa a los arrendamientos financieros mantenidos por las Sociedades se detalla

en las notas 4.7 y 7 y la informacion relativa a arrendamientos operativos en las notas 10.6 i 10.7.

3.6 — Instrumentos financieros

a)

28

Criterios utilizados para la calificacion y valoracion de las diferentes categorias de activos

financieros y pasivos financieros

De forma general, en el balance adjunto se clasifican como corrientes los activos y pasivos
con vencimiento igual o inferior al afio, y como no corrientes si su vencimiento supera dicho

periodo.

Las Sociedades clasifican los instrumentos financieros en las diferentes categorias atendiendo
a las caracteristicas y las intenciones de la Direccién en el momento de su reconocimiento

inicial.
Activos financieros

Préstamos y partidas a cobrar
Son aquellos activos financieros que se originan por la venta de bienes y la prestacion de
servicios por operaciones de trafico de las Sociedades. También se incluyen en esta categoria
los créditos por operaciones no comerciales que se definen como aquellos activos financieros

que, no siendo instrumentos de patrimonio ni derivados, no tienen origen comercial, sus cobros

son fijos o determinables y no cotizan en un mercado activo.
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Se registran inicialmente al valor razonable de la contraprestacion entregada incluidos los
gastos de transaccién que le sean directamente imputables. Posteriormente sé valoran por su
coste amortizado. Los intereses devengados se contabilizan en la cuenta de pérdidas y

ganancias aplicando el método del tipo de interés efectivo.

A pesar de todo, aquellos créditos por operaciones comerciales con vencimiento no superior a
un afio y que no tengan un tipo de interés contractual, asi como los anticipos y créditos al
personal y los saldos con entidades publicas, cuyos importes se prevé recibir en el corto plazo,
se valoran a valor nominal, tanto en la valoracién inicial como en la valoracién posterior,

cuando el efecto de no actualizar los flujos de efectivo no sea significativo.

Al menos al cierre de cada ejercicio se efectlan las oportunas correcciones valorativas
necesarias por deterioro de valor si existe evidencia de que no se cobraran todos los importes
consignados, reconociendo las correcciones de valor y sus posibles reversiones en la cuenta
de pérdidas y ganancias. El importe de la provision es la diferencia entre el valor contable del
activo y el valor actual de los flujos de efectivo futuros estimados, descontados al tipo de

interés efectivo.

Activos financieros mantenidos para negociar y otros activos financieros a valor razonable

con cambios en la cuenta de pérdidas y ganancias

Estan incluidos en esta categoria aquellos activos que se adquieran con el proposito de
proceder a su venta en el corto plazo o formen parte de una cartera instrumentada para
obtener ganancias a corto plazo, asi como los activos financieros que designen las Sociedades
en el momento de su reconocimiento inicial en esta categoria por resultar en una informacion
mas relevante. Se incluye en esta categoria la cartera de valores de los fondos de Contrato
Programa recibidos para financiar los gastos por pensiones que se devenguen a partir del afio

2013 y la materializacion de provisiones.

Estos activos se valoran, tanto en el momento inicial como posteriores a
valor razonable, imputando las diferencias que se prod e pérdidas y
ganancias.
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Activos financieros disponibles para la venta

En esta categoria se incluyen los valores representativos de deuda e instrumentos de
patrimonio que no se clasifican en ninguna de las categorias anteriores. Se incluyen en los

activos no corrientes a no ser que se quieran vender en el corto plazo.

Se valoran, tanto en el momento inicial como en las valoraciones posteriores, a valor razonable
registrando los cambios que se produzcan directamente en el patrimonio neto hasta que el
activo se venda y deteriore, momento en el cual las pérdidas y ganancias acumuladas en el
patrimonio neto se imputan en la cuenta de pérdidas y ganancias, siempre que sea posible
determinar dicho valor razonable. En caso que no sea posible, se registran por su coste menos

las pérdidas por deterioro de valor.

En el caso de instrumentos de patrimonio que se valoren a coste, dado que no es posible
determinar su valor razonable, la correccién de valor se realiza como si fuesen inversiones en

el patrimonio de empresas del Grupo, multigrupo y asociadas.

Pasivos financieros

o Débitos y partidas a pagar

Son aquellos débitos y partidas a pagar que tienen las Sociedades tanto con origen financiero

como comercial y que no son considerados instrumentos financieros derivados.

Se registran inicialmente por su valor razonable que se corresponde al efectivo recibido neto
de los costes de transaccion. Posteriormente estas obligaciones se valoran a coste

amortizado, utilizando el tipo de interés efectivo.

A pesar de todo, aquellos débitos por operaciones comerciales con vencimiento no superior a
un afio y que no tengan un tipo de interés contractual, asi como otras cuentas a pagar no
comerciales, cuyos importes se prevé liquidar en el corto plazo, se valoran a valor nominal,
tanto en la valoracién inicial como en la valoracién posterior, cuando el efecto de no actualizar

los flujos de efectivo no sea significativo.
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* Pasivos financieros a valor razonable con cambios en pérdidas Yy ganancias

Estan incluidos en esta categoria aquellos pasivos financieros que designan las Sociedades en
el momento de su reconocimiento inicial en esta categoria por resultar en una informacion mas

relevante. Se incluyen las partidas cubiertas con coberturas de valor razonable.

Estos pasivos se valoran, tanto en el momento inicial como en las valoraciones posteriores a
valor razonable, imputando las diferencias que se produzcan en la cuenta de pérdidas y

ganancias.

Criterios utilizados para el registro de la baja de activos financieros y pasivos financieros

Las Sociedades registran la baja de un activo financiero cuando se ha extinguido o se han
cedido los derechos contractuales sobre los flujos de efectivo del activo financiero, siendo
necesario que se hayan transferido de forma substancial los riesgos y beneficios inherentes a
su propiedad, que en el caso concreto de cuentas a cobrar se sobreentiende que este hecho

se produce en general si se han transmitido los riesgos de insolvencia y de mora.

De forma similar, la baja de un pasivo financiero se reconocera cuando la obligacién se haya

extinguido.

Criterios utilizados en la determinacion de los ingresos o gastos procedentes de las diferentes

categorias de instrumentos financieros

Tanto los ingresos por intereses de activos financieros como los gastos financieros, cuando no
son objeto de capitalizacion como mayor coste del inmovilizado asociado, son reconocidos en
la cuenta de pérdidas y ganancias atendiendo a su devengo como ingresos o gastos,

respectivamente.

Derivados financieros y coberturas contables

Los derivados financieros se valoran, tanto en el momento ini ones
. . ] .
posteriores, por su valor razonable. El método para reconocer 1Y ncias
N [}
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resultantes, depende de si el derivado se ha designado como instrumento de cobertura o no y,

en todo caso, del tipo de cobertura. Las Sociedades designan determinados derivados como:

Coberturas de valor razonable

Los cambios en su valor razonable se registran en la cuenta de pérdidas y ganancias,
junto con cualquier cambio en el valor razonable del activo o pasivo cubierto que sea

atribuido al riesgo cubierto.

Coberturas de flujos de efectivo

La parte efectiva de los cambios en su valor razonable (que en el futuro nos serviran
para cubrir flujos de efectivo de la partida cubierta) se registran transitoriamente en el
patrimonio neto. Su imputacién en la cuenta de pérdidas y ganancias se realiza en los
gjercicios en los que la operaciéon cubierta prevista afecte al resultado. La pérdida o
ganancia atribuible a la parte no efectiva se reconoce inmediatamente en pérdidas y

ganancias.

El valor razonable de los diferentes instrumentos financieros derivados se calcula mediante los

siguientes procedimientos:

Para los derivados cotizados, su cotizacién al cierre del ejercicio.
En caso de derivados no negociables, las Sociedades utilizan el descuento de flujos de
caja esperados y se basan en las condiciones del mercado, tanto de cantado como de

futuros, a la fecha de cierre del ejercicio.

3.7 — Existencias

Las existencias, que corresponden a materiales para el consumo y reposicion, estan valoradas a

precio medio ponderado de adquisicion corregidas por la correspondiente provisiéon por deterioro,

Sl es necesario

32
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En el transcurso del ejercicio se han aplicado 127 miles de euros de correcciones por deterioro,
quedando un saldo a 31 de diciembre de 2017 de 1.274 miles de euros. En el ejercicio 2016 se

dotaron 265 miles de euros por dicho concepto.

3.8 — Transacciones en moneda extranjera

Las transacciones en moneda extranjera se convierten en la moneda funcional de las Sociedades
(euro) utilizando los tipos de cambio vigentes en la fecha de la transaccién. Las pérdidas y
ganancias en moneda extranjera que resulten de la liquidacién de estas transacciones y de Ia
conversion a los tipos de cambio de cierre de los activos y pasivos monetarios denominados en

moneda extranjera se reconocen en la cuenta de pérdidas y ganancias.

3.9 — Impuesto sobre Beneficios

Ferrocarril Metropolitd de Barcelona, SA, Transports de Barcelona, SA y Projectes i Serveis de
Mobilitat, SA estan sujetas al Impuesto sobre Beneficios con bonificacion del 99% sobre la cuota
liquida positiva. El Grupo sigue el criterio de no activar los créditos fiscales derivados de las bases
imponibles negativas y de los incentivos pendientes de deduccién y de no aplicar diferencias

temporarias dada su bonificacion fiscal.

3.10 — Ingresos y gastos

Los ingresos se registran, conforme al principio de devengo y el de correlacién entre ingresos y
gastos, por el valor razonable de la contraprestacion recibida o a recibir por la venta de bienes y
servicios en el curso ordinario de las actividades de las Sociedades, descontando las

devoluciones, rebajas, descuentos y el impuesto sobre el valor afadido.

ainste Thenioo
do Aediterin y
\ @oacaitorla, 8, A, Y]
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Las Sociedades reconocen los ingresos cuando el importe de los mismos se puede valorar con
fiabilidad, es probable que los beneficios econdmicos futuros fluyan a las Sociedades y se

cumplan las condiciones especificas para cada una de las actividades.

Los gastos se reconocen en funcion del criterio de devengo

3.11 - Provisiones y contingencias

Tienen por objeto hacer frente a responsabilidades probables o ciertas, procedentes de litigios en
curso y obligaciones pendientes, de cuantias indeterminadas. Las estimaciones de los importes de
las provisiones se han hecho considerando las posibilidades de resolucion de cada uno de los

litigios.

Las provisiones se reconocen cuando las Sociedades tienen una obligacion presente, ya sea legal
o implicita, como resultado de sucesos pasados, es probable que sea necesaria una salida de

recursos para liquidar la obligacién y el importe se pueda estimar de forma fiable.

Las provisiones se valoran por el valor actual de los desembolsos que se espera seran necesarios
para liquidar la obligacion utilizando un tipo antes de impuestos que refleje las evaluaciones del
mercado actual del valor temporal del dinero y los riesgos especificos dz la obligacién. Los ajustes
en la provisiéon con motivo de su actualizacién se reconocen como un gasto financiero conforme

se devengan.

Las provisiones con vencimiento inferior o superior a un afio, con un efecto financiero no

significativo, no se descuentan.
Cuando se espera que parte del desembolso necesario para liquidar la provision sea reembolsado

por un tercero, el reembolso se reconoce como un activo independiente, siempre que sea

practicamente segura su recepcién.
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Por su parte, se consideran pasivos contingentes aquellas posibles obligaciones surgidas como
' consecuencia de sucesos pasados, cuya materializacion esta condicionada a que sucedan o no
uno o mas hechos futuros independientes de la voluntad de las Sociedades. Estos pasivos

contingentes no son objeto de registro contable y se presenta un detalle en la memoria.

3.12 - Elementos patrimoniales de naturaleza medioambiental

Los gastos derivados de las actuaciones empresariales que tienen por objeto la proteccion y
mejora del medio ambiente se contabilizan, si procede, como gastos del ejercicio en el que se
incurren. A pesar de esto, si suponen inversiones como consecuencia de actuaciones para
minimizar el impacto medioambiental y la proteccién y mejora del medio ambiente, se contabilizan

como mayor valor del inmovilizado.

No se ha considerado ninguna dotacién para riesgos y gastos de caracter medioambiental dado

que no existen contingencias relacionadas con la proteccién del medio ambiente.

3.13 — Compromisos por pensiones

Los compromisos por pensiones de las Sociedades asi como sus criterios de registro y valoracion
se detallan en la nota 13. Por aplicacion de las Leyes de Presupuestos Generales del Estado para
los afios 2016 y 2017, las Sociedades no han realizado aportaciones r jubilaciéon en

los ejercicios 2016 ni 2017

]
I\ )

3.14 — Negocios conjuntos ey

| Veuilterla, 8. 4. ,

En relacion a las explotaciones controladas de manera conjunta registra en su
balance la parte proporcional que le corresponde, en funcion de su porcentaje de participacion, de

los activos controlados conjuntamente y de los pasivos incurridos conjuntamente. Asi mismo
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reconoce en su cuenta de pérdidas y ganancias la parte que le corresponde de los ingresos
generados y de los gastos incurridos por el negocio conjunto. En el estado de cambios en el
patrimonio neto y el estado de flujos de efectivo también se integra la parte proporcional de los
importes de las partidas del negocio conjunto que le corresponda en funcién del porcentaje de
participacion establecido en los acuerdos alcanzados. Si el negocio conjunto elabora estados
financieros a efectos de control de su gestion. se integran directamente en las cuentas anuales
consolidadas del Grupo en funcién del porcentaje de participacion. Las integraciones
mencionadas se realizan una vez efectuada la necesaria homogeneizacion temporal y valorativa,
en caso que el negocio conjunto haya utilizado criterios valorativos diferentes, y las conciliaciones
y reclasificaciones de las partidas necesarias. Estas Cuentas Anuales Consolidadas del Grupo
Transports Metropolitans de Barcelona integran el 25% de la UTE CTB (CATALUNYA BUS
TURISTIC, UNIO TEMPORAL D'’EMPRESES) con NIF U63233696 y domicilio social en

Barcelona, avda. Miramar, 20-30, 12 planta.

3.15 — Subvenciones, donaciones y legados

Las subvenciones que tengan caracter de reintegrables se registran como pasivos hasta cumplir
las condiciones para considerarse no reintegrables, mientras que las subvenciones no
reintegrables se registran como ingresos directamente imputados al patrimonio neto y se
reconocen como ingresos sobre una base sistematica y racional de forma correlacionada con los

gastos derivados de la subvencién.
A dichos efectos, una subvenciéon se considera no reintegrable cuando existe un acuerdo
individualizado de concesién de la subvencién, se han cumplido todas las condiciones

establecidas para su concesion y no existen dudas razonables de lo que se cobrara.

Las subvenciones de carécter monetario se valoran por el valor razonable del importe concedido

referido al momento de su reconocimiento.

Las subvenciones no reintegrables relacionadas con la adquisicion de inmovilizado material se

imputan como ingresos del ejercicio en proporcién a la amortizacién de los correspondientes
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activos o, si es el caso, cuando se produzca su alienacion, correccion valorativa por deterioro o

baja en el balance.

Por otro lado, las subvenciones no reintegrables relacionadas con gastos especificos se
reconocen en la cuenta de pérdidas y ganancias en el mismo ejercicio en que se devenguen los

correspondientes gastos.

3.16 — Criterios utilizados en transacciones entre partes vinculadas

Las operaciones entre empresas del Grupo y vinculadas se realizan a valor de mercado.

3.17 — Entidades Publicas

Incluye los importes a cobrar de Entidades Publicas a corto y largo plazo, derivados de los
diferentes compromisos de financiacion asumidos en el Contrato Programa 2014-2017 vy
anteriores, por la Administracién General del Estado (hasta el Contrato Programa 2013) y las
Administraciones Consorciadas (Generalitat de Catalunya, Ayuntamiento de Barcelona y AMB)

que integran la Autoritat del Transport Metropolita (ver nota 6).

Se recogen también en este apartado otras deudas por subvenciones especiales y operaciones

comerciales.

1 5]
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NOTA 4 -IN OVILIZADO MATERIAL

El activo inmovilizado de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA no incluye el valor de las
infraestructuras (ni de parte de les superestructuras) de los tramos de linea construidos a partir del
afio 1967. Este diferente tratamiento contable es el efecto de las sucesivas normas que han
modificado la distribucién de competencias, titularidades y financiacién entre los diversos Entes
Publicos relacionados con el servicio, dado que las actas de entrega no definen con claridad el
titulo juridico bajo el cual la Sociedad recibe estos activos. Asi, sélo se incluyen en el inmovilizado
las inversiones financiadas directamente por la Sociedad, y quedan excluidas las financiadas por

el Estado y la Generalitat de Catalunya con cargo a sus Presupuestos.

En consecuencia, la amortizacién se limita exclusivamente a las inversiones que han sido

financiadas por la Sociedad.

En todo caso, de acuerdo con la normativa contable de aplicacion, una eventual incorporacion en
la cuenta de pérdidas y ganancias de los gastos por su uso supondria a la vez una mayor
subvencién corriente recibida de las Administraciones.

4.1 - Estado de movimientos del inmovilizado material

Los movimientos registrados por las cuentas, en miles de euros. que integran el epigrafe de
inmovilizaciones materiales han sido los siguientes:
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4.2 — Inversiones del aiio

Las inversiones de los ejercicios 2017 y 2016, en miles de euros. han sido las siguientes:

40

Ano 2017
Autobuses 25.856
Vias 10.677
Remodelacion de estaciones/red 9.707
Sistemas de voz y datos 3.928
Cocheras 2.890
Sefiales, Enclavamientos y Telemando 2.704
Remodelacion trenes serie 2000 2.703
Equipos informaticos 2.369
Elementos mobilidad pasaje (ascensores/escaleras mec.) 1.687
Sistemas seguridad y proteccion contraincendios 1.649
Material de reserva de trenes 1.110
Magquinaria y utillaje mantenimiento 1.056
Vehiculos mantenimiento 914
Subcentrales 889
Megafonia e interfonia 850
Buses hibridos plan de mejora 805
Electrificacién lineas y alumbrado 742
Funicular revisién y material de reserva 706
Sistema de validacién y venta 5585
Centro transformacién 420
Recarga eléctrica en la calle 400
Mejora trenes 375
Climatizacién 341
Mejora edificios 304
Red comunicaciones T-Mobilidad 284
Taneles y mauinas de lavado 273
Pozoa ventilacién y ventilacion estaciones/tuneles 210
Wifi Ciudadano 163
Mobiliario oficinas 181
Magquinas autoliquidadoras 174
Equipos de medida y laboratorio 113
Puertas de andén &9
Serializacién estatica y sistema me:raje 78
Plataformas y equipos elevadores 77
Remodelacion sistema venta y validacién 59
Instalaciones de agua y depuradoras 43
Plataforma volante estacién motriz 24
Convenio de Horta 13
Proyecto ZEUS 10
Mejora energética 4
Varios 1.269

Total
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Autobuses

Vias

Equipos sistemas de informacién
Remodelacion de estacions/red
Remodelacion trenes serie 2000

Elementos movilidad pasaje (ascensores/escaleras mec.)

Revision extraordinaria Funicular
Sistemas de voz y datos

Sefales, enclavamientos y telemando
Wifi ciudadano

Sistemas de seguridad y proteccion contra incendios

Material de reserva de trenes
Cocheras

Subcentrales

Vehiculos mantenimiento

Centro transformacion

Mejoras trenes

Magquinaria y utillaje mantenimiento
Mejoras edificios

Pozos ventilacién y ventilacién estaciones/tineles
Climatizacion

Electrificacién lineas y alumbrado
Equipos de medida y laboratorio
Megafonia e interfonia

Maquinas autoliquidadoras

Mobiliario oficinas

Instalaciones de agua y depuradoras
Equipos nueva flota

Plataformas y equipos elevadores
Remodelacion sistema venta y validacién
Instalcion DA

Varios

Total
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32.615
12.839
5.683
4.083
2.796
2.447
2.215
2.087
1.898
1.869
1.634
987
876
707
664
650
611
465
457
424
386
371
309
235
174
126
113
83

61

50

32
953

Qadinete Tioalen
do Anditerle
\ ‘sanelierin, 8, 4, /

A

141



Transports
Metropolitans
de Barcelona

4.3 - Vida util

La amortizacién se calcula por el método lineal segun la vida til y los coeficientes resultantes se

encuentran dentro del intervalo de los establecidos por la normativa del Impuesto sobre

Sociedades (ver nota 3.4).

4.4 — Bienes totalmente amortizados

Al cierre de los ejercicios 2017 y 2016, las cuentas de inmovilizado incluyen bienes totalmente

amortizados en uso, con el siguiente detalle en miles de euros:

Ano 2017 Ano 2016
Construcciones 137.383 127.009
Resto de inmovilizado material:
- Maquinaria 113.427 101.346
- Mobiliario 5.341 4.086
- Equipos para procesos de informacion 156.477 15.031
- Elementos de transporte 309.068 257.376
- Repuestos 31.642 30.203
Total resto de inmovilizado material 474.955 408.042

Total inmovilizado material

4.5 — Subvenciones en capital recibidas

Las subvenciones recibidas relacionadas con el inmovilizado material, asi como el importe de los

activos relacionados, se muestran a continuacién, en miles de euros:
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Ao 2017 Subvenciones Coste de los activos  Valor neto
(Miles de euros) recibidas relacionados contable
Subvencion Infraestr. Generalitat 2° Convenio 2.807 2.807 0
Subvencién Integracion tarifaria 5.939 5.939 0
Subvencién Peaje L-2 162 207 0
Subvencién Infraestr. Generalitat 1er Convenio 7.024 7.024 0
Subvencion 6 trenes para conversion L-4 a L-2 36.365 36.365 12.927
Subvencién ATP-ATO trenes Can Cuias 12.403 12.403 5.440
Subvencién 16 puertas frontales trenes L-9 6.350 6.350 4.317
Subvencién MOU TV 350 367 0
Subvencion 6 trenes S/9000 43.674 43.674 39.367
Subvencién Inserso 4.475 160.839 6.667
Subv.medio ambiente reduccion emisiones NOx 72 1.080 231
Subvencion Institut Catala d'Energia 216 3.474 1.040
Subvencién Gas Natural por reduccién emisiones 11.390 72.718 26.089
Subvencion IDAE transformacion buses diesel-hibridos 3.516 8.361 1.554
Subvencién IDAE compra buses hibridos 931 6.093 3.272
Subvencién Proyecto Scada 58 224 126
Subvencién ACCIO transformacion buses gas-hibridos 127 677 188
Subvencion Wifi Ciudadano 2.362 2.556 1.652
Subvencion Distribuidora Automatica 60 60 48
Subvencién vehiculos eléctricos 53 213 191
Subvencion ELENA 713 1.832 612
Total 139.047 373.263 103.721
Adicionalmente se tiene que en capital de Contrato Programa
descritas en las notas 6 y 14.

Ano 2016 43 budltoris 7 Coste de los activos  Valor neto
(Miles de euros) Bz DAy recibidas relacionados contable
Subvencion Infraestr. Generalitat 2° 2.807 2.807 0
Subvencién Integracién tarifaria 5.939 5939 0
Subvencién Peaje L-2 162 207 0
Subvencién Infraestr. Generalitat 1er Convenio 7 373 7.373 0
Subvencion 6 trenes para conversion L-4 a L-2 36.365 36.365 14.381
Subvenciéon ATP-ATO trenes Can Cuias 12.403 12.403 5.936
Subvencién 16 puertas frontales trenes L-9 6.350 6 350 4 571
Subvencién MOU TV 350 367 27
Subvencién 6 trenes S/9000 43.674 43 674 41.114
Subvencién Inserso 4.595 165.264 13 221
Subv.medio ambiente reduccion emisiones NOx 72 1.080 321
Subvencién Institut Catala d'Energia 216 3.474 1329
Subvencién Gas Natural por reduccion emisiones 11.490 71.819 30 900
Subvencién IDAE transformacion buses diesel-hibridos 3516 8.361 2.597
Subvencién IDAE compra buses hibridos 931 6.093 3779
Subvencién Proyecto Scada 58 224 143
Subvencion ACCIO transformacién buses gas-hibridos 127 677 286
Subvencion Wifi Cidadano 2.353 2.363 2 039
Subvencion Distribuidora Automatica 60 60 55
Total 138.841 374.900
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Adicionalmente se tiene que considerar las subvenciones en capital de Contrato Programa

descritas en las notas 6 y 14.

4.6 — Seguros

Es politica de las Sociedades contratar todas las pdlizas de seguros que se estimen necesarias

para dar cobertura a los posibles riesgos que pudiesen afectar a los elementos del inmovilizado

material.

4.7 - Bienes financiados en régimen de leasing financiero

a) Elementos de Ferrocarril Metropolita. de Barcelona, SA

Hacen referencia a los siguientes contratos vigentes, cuyos importes estan expresados en miles

de euros (nota 7.1.2), correspondientes a las inversiones totalmente activadas:

Ao 2017

Fecha N° Elementos Coste Amortizacion Valor Neto
FRANFINANCE (Grupo Société Générale) 28-07-2010 12 67.137 64.986 2.151
{Leaseback trenes)

BANESTO 28-07-2010 4 21.807 21.034 773
(Leaseback trenes)

Crédit Agricole Leasing y Factoring 28-07-2010 4 26.436 24 576 1.860
{Leaseback trenes)

BBVA 08-04-2009 3 21.794 2.149 19.645
CAIXABANK 08-04-2009 2 14.582 1.438 13.144
BANKINTER 23-06-2009 1 7.299 720 6.579
Total

En fecha 24 de enero de 2017 se ha ejercido la opcién de compra de un tren correspondiente al

contrato firmado en fecha 4 de diciembre de 2011 con Crédit Agricole.
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En fecha 27 de enero de 2017 se ha ejercido la opcién de compra de un tren correspondiente al

contrato firmado en fecha 4 de diciembre de 2001 con Hispamer.

Ano 2016

Fecha N° Elementos Coste - Amortizacion Valor Neto
FRANFINANCE (Grupo Société Générale) 28-07-2010 12 67.137 63.581 3.556
(Leaseback trenes)

BANESTO 28-07-2010 4 21.807 20.686 1.121
(Leaseback trenes)

Crédit Agricole Leasing y Factoring 28-07-2010 4 26.436 23.563 2.873
(Leaseback trenes)

Diversos 4-12-2001 2 12.214 7.596 4618
(Leaseback trenes)

BBVA 08-04-2009 3 21.794 1.278 20.516
CAIXABANK 08-07-2009 2 14.582 855 13.727
BANKINTER 23-06-2009 1 7.299 428 6.871
Total

En fecha 18 de abril de 2016 se ejercié la opcidon de compra de las 28 escaleras mecanicas

correspondientes al contrato firmado el 20 de julio de 2005 con BBVA.

En fecha 13 de diciembre de 2016 se ejerci6 la opcion de compra de un tren correspondiente al

contrato firmado en fecha 4 de diciembre de 2001 con Madrid Leasing.

b) Elementos de Transports de Barcelona, SA

La informacion relativa a los bienes financiados con leasing, en miles de euros, figura a

continuaciéon (nota 7.1.2):

L]
na

Oabln te Tizeleg
do Auditeriz y
\ Soezazlteria, 8, 4 ’
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Ano 2017

Fecha del
Contrato

LEASINGS

14/09/2005
13/09/2005
13/09/2005
20/09/2005
20/09/2005
20/09/2005
24/04/2007
20/12/2007
18/06/2008
19/06/2008
19/06/2008
19/06/2008
18/06/2008
18/06/2008
19/06/2008
18/06/2008
18/06/2008
28/04/2010
22/04/2010
14/04/2010
22/04/2010
09/04/2010
31/05/2010
22/04/2010
26/04/2011
26/04/2011
26/04/2011
26/04/2011
26/04/2011
08/05/2013
10/05/2013
10/05/2013
08/05/2015
08/05/2015
08/05/2015
04/05/2015
04/05/2015
25/05/2016
10/05/2016
10/05/2016
25/05/2016
25/05/2016
30/03/2017
30/03/2017
06/04/2017
06/04/2017

Transports
Metropolitans
de Barcelona

Importe
total del
Contrato

3.077
4.042
7.183
8.030
1.655
3.258
5.477
1.658

786
1.251
9.997
1.707
9.924
5.342
4.974
4.309
2.565

733
2.837
5.612
5.258
2.579
2.304
2.755
4.014
3.348
2.419
3.654
1.425
1.609
3.396
1.621
5.716
3.005

664
4.564
2.282
5.065
3.438

11.497
7.145
3.498

16.668
3.415
4.084
8.330

198.270

)

Coste de
los bienes
en ongen

3.077
4.042
7.183
8.030
1.655
3.268
5.477
1.658
786
1.251
9.997
1.707
9.924
5.342
4.974
4.309
2.565
733
2.837
5612
5.258
2.579
2.304
2.755
4.014
3.348
2.419
3.654
1.425
1,609
3.396
1.621
5716
3.095
664
4.564
2.282
5.065
3.438
11.497
7.145
3.498
12.038
3.415
1.167
8.330

190.723

(2

Fecha
finalizacién
contractos

02/04/2017
02/04/2019
02/04/2017
02/04/2017
15/10/2017
08/04/2019
13/02/2021
08/11/2018
28/01/2019
29/12/2018
15/10/2020
27/08/2021
28/07/2021
29/07/2019
09/04/2019
28/04/2023
07/04/2023
13/01/2023
28/04/2023
28/04/2023
25/08/2023
28/04/2023
09/04/2024
03/07/2024
04/10£2024
19/08/2024
20/05/2025
30/04/2024
28/05/2024
28/08/2025
13/02/2024
28/02/2026
02/04/2026
01/03/2028
12/02/2028
30/03/2028
14/04/2026
08/02/2029
13/03/2027
09/03/2029
19/03/2029
29/03/2029
25/04/2030
30/03/2029
06/04/2029
06/04/2029

Cuotas
afos
anteriores

3.046
3.294
7.111
7.950
1.546
2.508
3.648
1.357
600
1.050
6.582
981
5.696
3.802
3.795
2.136
1.271
362
1.400
2.782
2.396
1.274
946
1.029
1.499
1.250
815
1.474
574
350
1.462
323
825
398
85
586
329
253
172
575
357
175

0

0
0
0
78.064

(3

PRINCIPAL

Cuotas
afo 2017

406
201
174
205
299
250
178
274
107
502

98
103
497
223

48
340
199
373
324
903
561
275
833
171
204
417

14.229

@

(1) importe total de los contratos firmados con los proveedores. Incluye valor residual.

(2) Coste de los bienes en origen (importe dispuesto).
(3) Cuotas de principal satisfechas en los aiios 2001 a 2016.

(4) Cuotas de principal satisfechas en el afio 2017.

(5) Cuotas de principal pendientes de pago a 31 de diciembre de 2017. Incluye valor residual.

Cuotas
pdtes.pago
a 31-12-2017

399

405
1.388
114
99

79
2.532
583
3.398
970
630
1.837
1.093
313
1.215
2.391
2.455
1.103
1.184
1.521
2.216
1.848
1.426
1.906
744
1.166
1.431
1.201
4.393
2.474
531
3.638
1.754
4.439
2.942
10.019
6.227
3.049
1°.436
3.245
©.108
7.914

98.806

(5

Principal méas
int. pdtes. de
pago 31-12-17

407

423
©.395
117
104
81
2.757
652
3.807
1.028
660
1.948
1.159
335
1.296
2.536
2.628
1.175
1.303
1.686
2.457
2.049
1.592
2.146
837
1.543
1.673
1.669
4.761
2.699
574
3.836
1.901
4.863
3.158
1C.854
€.576
3.247
11.842
3.402
1.160
8.296

106.623

(6)

(6) Cuotas totales (principal mas intereses, mas valor residual), pendientes de pago a 31 de diciembre de 2017.
En el pasivo de la Empresa se incluyen las cuotas de principal pendientes de pago a 31 de diciembre de 2017, incluido valor residual.
(7) Incluye cuotas correspondientes al §% a cuenta del importe total de los contratos firmados que ha sido satisfecho en el ejercicio 2017.
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Valor
residual

162

115
71
35

167
34
4
83
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Ao 2016

Fecha del
Contrato

LEASINGS

27/07/2004
30/03/2005
14/09/2005
14/09/2005
13/09/2005
13/09/2005
13/09/2005
13/09/2005
20/09/2005
20/09/2005
20/09/2005
20/09/2005
24/04/2007
20/12/2007
18/06/2008
19/06/2008
19/06/2008
19/06/2008
18/06/2008
18/06/2008
19/06/2008
18/06/2008
18/06/2008
28/04/2010
22/04/2010
14/04/2010
22/04/2010
09/04/2010
31/05/2010
22/04/2010
26/04/2011
26/04/2011
26/04/2011
26/04/2011
26/04/2011
08/05/2013
10/05/2013
10/05/2013
08/05/2015
08/05/2015
08/05/2015
04/05/2015
04/05/2015
25/05/2016
10/05/2016
10/05/2016
25/05/2016
25/05/2016

Transports
Metropolitans
de Barcelona

Importe
total del
Contrato

12.218
845
3.077
3.219
4315
4,042
1.957
7.183
4.893
8.030
1.655
3.268
5.477
1.658
786
1.257
9.997
1.707
9.924
5.342
4.974
4.309
2.565
733
2.837
5.612
5.258
2.579
2.304
2.755
4.014
3.348
2.419
3.654
1.425
1.609
3.396
1.621
5.716
3.095
664
4.564
2.282
5.065
3.438
11.497
7.145
3.498

193.217
1

Coste de
los bienes
en origen

12.218
845
3.077
3.219
4.315
4.042
1.957
7.183
4.893
8.030
1.655
3.268
5.477
1.658
786
1.251
9.997
1.707
9.924
5.342
4.974
4.309
2.565
733
2.837
5.612
5.258
2.579
2.304
2.755
4.014
3.348
2.419
3.654
1.425
1.609
3.396
1.621
5.716
3.095
664
4.564
2.282
5.065
3.438
11.497
7.145
3.498

193.217
()

Fecha
finalizacién
contractos

22/07/2016
06/09/2016
02/04/2017
28/08/2016
18/12/2016
02/04/2019
28/09/2016
02/04/2017
14/09/2016
02/04/2017
15/10/2017
08/04/2019
13/02/2021
08/11/2018
28/01/2019
29/12/2018
15/10/2020
27/08/2021
28/07/2021
29/07/2019
09/04/2019
28/04/2023
07/04/2023
13701/2023
28/04/2023
28/04/2023
25/08/2023
28/04/2023
09/04/2024
03/07/2024
04/10/2024
19/08/2024
29/05/2025
30/04/2024
28/05/2024
28/08/2025
13/02/2024
28/02/2026
02/04/2026
01/03/2028
12/02/2028
30/03/2028
14/04/2026
08/02/2029
13/03/2027
09/03/2029
19/03/2029
29/03/2029

Cuotas
anos
anteriores

11.460
793
2.727
3.019
4.047
2.953
1.836
6.367
4.589
7.116
1.366
217
2.929
1.180
518
933
5.746
846
4.911
3.263
3.277
1.806
1.075
306
1.183
2.353
1.999
1.077
776
830
1.209
1.008
643
1.210
471
254
991
233
286
155
33
228
114

OO 00

90.288
3

PRINCIPAL

Cuotas
afo 2016

757

53
319
200
268
341
122
744
304
834
180
337
719
177

82
117
836
135
785
539
518
330
196

56
216
429
397
197
169
199
291
242
173
264
103

96
471

920
539
243

52
358
215
253
172
575
357
175

15.225
@7

(1) Importe total de los contratos firmados con los proveedores. Incluye valor residual.

(2) Coste de los bienes en origen (importe dispuesto).
(3) Cuotas de principal satisfechas en los afios 2001 a 2015.

(4) Cuotas de principal satisfechas en el aiio 2016.

(5) Cuotas de principal pendientes de pago a 31 de diciembre de 2016. Incluye valor residual.
(6) Cuotas totales (principal mas intereses, mas valor residual), pendientes de pago a 31 de
En el pasivo de la Empresa se incluyen las cuotas de principal pendientes de pago a 31

(7) Incluye cuotas correspondientes al 5% a cuenta del importe total de los contratos

Grupo Consolidado TMB

Cuotas Principal mas
pdtes.pago int. pdtes. de
a 31-12-2016  pago 31-12-16

31

748
72

80
109
760

1.829
301
186
201

3.415
726

4.228

1.540

1.179

2174

1.293
371

1.437

2.830

2.861

1.305

1.358

1.726

2.515

2.098

1.603

2.180
850

1.259

1.934

1.298

4.891

2.697
579

3.977

1.852

4.812

3.266

10.822
6.787
3.323

87.704
(5)

Sadinste Timnlve
s duditeris y
Benczlterla, 8. 4,

31

765

72

80
109
793

1.842
311
195
269

3.727
814

4.752

1.637

1.239

2.316

1.378
398

1.541

3.015

3.079

1.397

1.504

1.925

2.805

2.340

1.801

2.477
966

1.736

2.287

1.862

5.349

2.962
629

4.214

2.135

5.292

3.506

11.831

7.168

3.539

96.090

(6)

1

Valor

residual

152
34
115
71
35

2.162

valor residual.
el ejercicio 2016.
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4.8 - Cochera Triangle Ferroviari

En fecha 21 de enero de 2002 se puso en servicio la nueva cochera de autobuses del Triangle
Ferroviari. Una de las peculiaridades de esta cochera es que, ademas de estar situada encima de
una cochera de Metro, que en su dia fue construida por la Generalitat de Catalunya y cedida para
su explotacion, esta por debajo del nivel de las calles de los alrededares y, por este motivo, los
responsables urbanisticos pidieron la posibilidad de cubrir la cochera con una losa que permitiera
dar continuidad a la trama urbana y de edificacién de la zona. Transports de Barcelona se hizo
cargo de las obras. La zona afectada, cuya propiedad corresponde también parcialmente a Adif, a
la Generalitat de Catalunya y al Ayuntamiento de Barcelona, esta incluida dentro del proyecto de
reparcelacion del poligono de actuacién urbanistico del Pla de Millora Urbana del sector Triangle
Ferroviari, publicado en el boletin oficial de la provincia de Barcelona, aprobado en fecha 12 de
marzo de 2008 y pendiente de liquidacién. Del total de obra en curso registrado, 17.260 miles de
euros registrados en el afio 2011, se activé un importe de 3.465 miles de euros como mayor coste
de la cochera, por ser la inversion correspondiente a la cubierta del depésito de autobuses,
quedando por tanto, a favor de Transports de Barcelona, SA a 31 de diciembre de 2017, un
importe de gastos de urbanizacién en curso registrados y anticipados por Transports de

Barcelona, SA de 13.795 miles de euros.

4.9 — Bajas de inmovilizado material

El resultado de Ios ejercicios 2017 y 2016 derivado de la alienacién o disposicién por otros medios

de elementos del inmovilizado material, en miles de euros, es el siguiente:

48 Grupo Consolidado TMB



Transports
Metropolita
de Barcelona

Afio 2017

Bajas elementos catenaria L5
Bajas material de parque

Baja sist. control tlneles lavado
Baja bombas pozos agotamiento
Baja taladradora carriles

Baja elementos informaticos

Baja motor maquina vias

Baja anunciador trenes S.4000
Baja video embarcado trenes S.500
Venta cuatro furgonetas

Baja pavimento por substitucién
Desguace autobuses

Desguace centralita incendios
Desguace columnas elevadoras
Desguace cpu's embarcadas
Desguace tanel lavado autobuses
Venta de autobuses

Venta furgonetas

Venta vehiculo

Total

Any 2016

Bajas material de parque

Bajas por gran revisién Funicular
Baja elementos informaticos
Baja maquina limpiadora

Baja terminales de inspeccion
Baja ascensores estaciones
Baja fotocopiadora

Baja furgoneta

Baja bombas pozos agotamiento
Desguace cpu's embarcadas
Desguace autobuses

Desguace terminales inspeccién
Desguace equipos de medida
Desguace fotocopiadora
Desguace furgoneta

Desguace equipos de seguridad
Donacion ordenadores

Venta de autobuses

Venta vehiculo

Venta coche

Venta furgoneta

Total

Valor
inventario

348
365
16
10
4
14
23
44
38
45
16
587
21
15
130
70
4.853
42
41

Valor
inventario

6.172
1.813
268
225
149
41

26

11

6
1.350
692
388
87

13

11

tadinste ululu 8
kY R 59
1.043

26
22
21

Grupo Consolidado TMB

Importe
amortizado

348
365
16
9

1
14
23
44
38
45
6
587
21
15
130
70
4.853
42
41

Importe
amortizado

6.172
1.742
268
225
149
24

26

11

6
1.350
367
388
87

13

1

59
1.028
26
22
21

OO O OO ONOOODOOOO OO

)
N o= B

Resultado

1
- O O O

N = 1
P OO OCOOONOODOOW

N =
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En los ejercicios 2017 y 2016, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA ha contabilizado las

siguientes correcciones de valoracién por deterioro del inmovilizado material, en miles de euros:

{Miles de euros)

Ao 2017 Ano 2016
Deterioro valor Maquinaria 187 530
Deterioro valor Elementos de transporte 43 100

Total

4.10 — Compromisos de adquisicion de inmovilizado y fuentes de financiacién

A 31 de diciembre de 2017 los compromisos de adquisicién de inmovilizado de las Sociedades

son de 110.543 miles de euros (a 31 de diciembre de 2016 eran de 57.236 miles de euros). Estas

inversiones se prevén financiar, en su mayor parte, con recursos a recibir de Contratos Programa.

NOTA 5§ — INMOVILIZADO INTANGIBLE

5.1 — Estado de movimientos del inmovilizado intangible

Los movimientos registrados durante los ejercicios 2016 y 2017 han sido los siguientes:
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(Miles de euros) Derechos  Aplicaciones Cesién Otros
de Traspaso informaticas Jocs Florals inmoviliz. Total

SALDO INICIAL BRUTO, EJERCICIO 2016 6.500 51.039 225 79 57.843
(+) Adgquisiciones 0 4.788 0 2 4.790
(-) Bajas 0 0 0 0 0
(+) Traspasos de otras partidas 0 313 0 0 313
SALDO FINAL BRUTO, EJERCICIO 2016

SALDO INICIAL BRUTO, EJERCICIO 2017 6.500 56.140 225 81 62.946
(+) Adquisiciones 0 4 351 0 0 4.351
(-} Bajas 0 41 0 0 41
(+) Traspasos de otras partidas 0 796 0 3 799
SALDO FINAL BRUTO, EJERCICIO 2017

AMORT.ACUM., SALDO INICIAL EJERCICIO 2016 799 43.067 150 12 44.028
(+) Dotacion a la amortizacion del ejercicio 185 3327 0 15 3527
(+) Aumentos por adquisiciones o traspasos 0 -1 0 0 1
(-) Disminuc.por salidas, bajas, reducc.o trasp. 0 0 0 0 0
SALDO FINAL BRUTO. EJERCICIO 2016

AMORT.ACUM., SALDO INICIAL EJERCICIO 2017 984 46.393 150 27 47.554
(+) Dotacién a la amortizacion del ejercicio 184 3.338 0 16 3.538
(+) Aumentos por adquisiciones o traspasos 0 0 0 0 0
(-) Disminuc.por salidas, bajas, reducc o trasp. 0 41 0 0 41
SALDO FINAL BRUTO, EJERCICIO 2017

V.NETO CONT SALDO FINAL EJERCICIO 2017 5.332 11.556 75 41 17.004

En fecha 25 de julio de 2014, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA firmé un acta administrativa
para la cesién de mutuo acuerdo del edificio de Jocs Florals al Ayuntamiento de Barcelona, dado
que esta finca esta incluida en el poligono de actuacién urbanistica 1 de la modificacién del Plan
General Metropolitano en el ambito de la estacion de Sants y alrededores, que generd un derecho
de aprovechamiento urbanistico, con un valor neto contable de 75 miles de euros, reflejado en el

cuadro anterior y que se traspasoé des del epigrafe de Inversiones Inmobiliarias.

Este derecho se materializara con la ejecucion del Proyecto de Reparce

&
vy 88

Sabl-ats Tizglse
5.2 — Adquisicion derechos de traspaso terrenos Zona Franca para
autobuses

El 22 de diciembre de 2009 se formalizé un convenio mediante el cual Transports de Barcelona,

SA arrienda dos fincas de 21.266,32 m® y 44.965,52 m? respectivamente, hasta el afio 2046 al

Consorci de la Zona Franca de Barcelona para la construccion, si se tercia, de una nueva cochera,
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subrogandose en la posicion del anterior arrendatario. Para que esta subrogacion fuera efectiva,
Transports de Barcelona, SA pagé al anterior arrendatario 6.500 miles de euros en varios plazos
por la cesion de sus derechos, por diversas instalaciom_es y por los trabajos de desmantelamiento,
saneamiento y descontaminacién a realizar. A 31 de diciembre de 2017 se habia hecho efectivo la

totalidad del importe.

5.3 — Bienes totalmente amortizados

El valor de los elementos del inmovilizado intangible que se encuentran totalmente amortizados en
la fecha de cierre de los ejercicios y que siguen en funcionamiento presenta el siguiente detalle,

en miles de euros:

(Miles de euros) Ao 2017 Ao 2016
Aplicaciones Informaticas 42,233 39.516
Total

5.4 — Bajas de inmovilizado intangible

El resultado del ejercicio 2017 derivado de la alienacion o disposicién por otros medios de

elementos del inmovilizado intangible, en miles de euros, es el siguiente:

Ano 2017 Valor Importe

(Miles de euros) inventario amortizado Ingresos Resultado
7 rapaso a FMB 97 PinPads de TB 41 41 0] 0
Total
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No ha habido bajas de elementos de inmovilizado intangible ni resultados derivados de la
alienacion o disposicion por otros medios de elementos del inmovilizado intangible, a lo largo del

gjercicio 2016.

NOTA 6 — ENTIDADES PUBLICAS

El marco financiero en el que se desarrolla la actividad de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA
y Transports de Barcelona, SA, se concreta en los Contratos Programa negociados entre las
diversas Administraciones con competencias sobre el Transporte. Estos incluyen, tanto los
ingresos por ventas de titulos de transporte y otras prestaciones de servicios, como las
aportaciones de las Administraciones en forma de subvenciones al servicio, dada la condicién de

empresas de servicio publico de prestacion obligatoria.

Hasta 31 de diciembre de 2013 se habian firmado Contratos Programa para los periodos 1990-
1993, 1995-1997 (con regularizacion afio 1994), 1999-2001 (con regularizacién afo 1998), 2002-
2004, 2005-2006, 2007-2008, 2009-2010, 2011-2012 y 2013.

En fecha 6 de marzo de 2014 las Administraciones Consorciadas de la ATM firmaron el Pacto
Metropolitano del Transporte que tiene como objetivo garantizar la financiacién del transporte
publico gestionado por la ATM y sanear la deuda acumulada por el sistema en los ultimos afios.
Para conseguir este objetivo se acordé un aumento de las aportaciones presupuestarias de las
Administraciones Consorciadas y que, junto con la aportacién de la AGE, tenian que recuperar el
equilibrio entre los ingresos y costes del sistema, mediante también un conjunto de actuaciones

que incidieran tanto en la gestién econémica, como en los servicios o el sistema tarifario (plan de

estimulo de la demanda, medidas de ahorro de los operadores, etc.). En , €l Consejo
de Administraciéon de la ATM aprob6é en la misma fecha el Pla ma de
Refinanciacion y Saneamiento Financiero de la deuda 201 ratificado
posteriormente por las Administraciones Consorciadas (Generalitat iento
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de Barcelona y AMB) y acordé que TMB (mediante Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA) fuera
el instrumento financiero del sistema, asumiendo la totalidad de la insuficiencia de aportaciones

del sistema metropolitano de transporte publico que se habia generado desde el afio 20089.

En ejecucion de este nuevo marco de financiacion, la ATM y las Administraciones Consorciadas
frrmaron el 5 de noviembre de 2014 el Convenio de Financiacion del Plan Cuatrienal 2014-2017 y
el compromiso de financiacién del sistema de transporte en el periodo 2014-2031, que concreta
las aportaciones de las Administraciones para la financiaciéon del transporte publico regular de

viajeros en el ambito del sistema tarifario integrado de la ATM.

Atendiendo a este convenio de financiacion, el incremento de necesidades de los operadores por
gasto corriente derivadas de nuevos servicios futuros no considerados en el escenario del Plan

Marco de Financiaciéon 2014-2031 iran a cargo de la Administracion solicitante del servicio.

En base a los acuerdos anteriores, en fecha 5 de noviembre de 2014 se firmé el Contrato
Programa entre la ATM, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA,
para los ejercicios 2014-2017 y en el cual se establecen las necesidades corrientes de los
ejercicios 2014-2017 asi como las de saneamiento financiero 2014-2031 a subvencionar. Estas
subvenciones tienen como objetivo, entre otros, garantizar el equilibrio de las Cuentas Anuales de
TMB (resultado del ejercicio) y se aportan durante el periodo del propio Contrato Programa y los
de los Contratos Programa siguientes. Sobre este Contrato Programa se realizara un seguimiento

anual y una liquidacién cuatrienal para el conjunto del periodo.

Posteriormente el Consejo de Administraciéon de la ATM ha ido tomando una serie de acuerdos
que afectan al volumen de necesidades a subvencionar del Contrato Programa 2014-2017, que se

explican en |a nota 6.2.

En la presente nota se hace una enumeraciéon de los objetivos que persiguen los Contratos
Programa, y la descripcion de los principales aspectos econémicos que se recogen en el Contrato
Programa 2014-2017 y el compromiso de atender el servicio de la deuda derivado del Contrato de
Refinanciacion y Saneamiento Financiero del Sistema de Transporte, como ejecuciéon del Plan
Marco 2014-2031.
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Asimismo se sefiala en esta nota la deuda que el Ayuntamiento de Barcelona y el AMB tienen con

las dos Sociedades por otras relaciones de caracter mercantil.

6.1 - Objetivos del Contrato Programa 2014-2017

El objeto del Contrato Programa 2014-2017 es el de recoger las condiciones de financiacion del

transporte regular de viajeros de TMB. Los objetivos son los siguientes:
a) Definir un marco estable de financiacién del servicio regular de transporte publico.

b) Definir un marco estable de gestion del endeudamiento del sistema a través de TMB, que
es el instrumento para refinanciarlo, y garantizar la capacidad financiera de TMB para hacer

frente a todas las obligaciones de dicho endeudamiento.

c) Garantizar un servicio de transporte publico como medio para atender las necesidades de

movilidad y mejorar su nivel de eficiencia.

6.2 — Contrato Programa 2014-2017. Necesidades y aportaciones

6.2.1 — Necesidades corrientes a subvencionar

El Contrato Programa 2014-2017 recoge, en la clausula tercera, la previsién de necesidades

corrientes de TMB (Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA) a

subvencionar por la ATM para los ejercicios 2014-2017 tal como se indica a continuacion:

Bablaste Timm!
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CONTRATO PROGRAMA 2014-2017

[Miles de euros) 2014 2015 2016 2017 TOTAL
Resultado del ejercicio (antes de subvenciones ATM Plan 334.063 313.724 313.472 316.565 1.077.824
marco e intereses de la operacién de endeudamiento) (*)
Resto de conceptos 1.752 7.173 1.867 1.927 12.719
Subvenciones ATM al servicio 335.815 320.897 315.339 318.492 1.290.543
Aportacion diferida ATM (2017-2022) 0 C 0 3.139 3.139

Total subvencion corriente ATM

i*) Incluye 52.901 miles de euros en concepto de canon L9/L10 para cada ejercicio.

Adicionalmente, la ATM reconoci6 como necesidades del afio 2014 los mayores gastos
financieros derivados de la operacion de refinanciacion y saneamiento financiero del sistema, no
incluidos en el servicio de la deuda prevista, por un importe de 3.291 miles de euros (comisién de

apertura).

Por otro lado, las necesidades corrientes a subvencionar también incluyen las cuotas de
arrendamiento financiero para la compra de 6 trenes de la linea 9. Esta compra fue autorizada por
el Consejo de Administracion de la ATM en sesiones de 24 de julio de 2008 y 23 de diciembre de
2008, cuyas obligaciones econémicas se han incorporado a las necesidades de los siguientes
Contratos Programa. Los importes de adquisicion de los mencionados 6 trenes fueron de 15.039
miles de euros, 16.082 miles de euros y 12.554 miles de euros para los afios 2009, 2010 y 2011,

respectivamente.

El Consejo de Administracién de la ATM del dia 12 de diciembre de 2014 aprobé la congelacién
de tarifas correspondientes al afio 2015, asi como la reduccion del precio del titulo de transporte
T-10 y los titulos que se fijan en funcién de su precio (la T-Trimestre para personas en paro y la
T70/90 para familias numerosas y monoparentales). Estas dos actuaciones suponian un
menoscabo de 18.120 miles de euros para la totalidad del Sistema Metropolitano de Transporte
Publico, de los cuales 10.511 miles de euros correspondian directamente a la cifra de ingresos

prevista de TMB.

Por otro lado, el mismo Consejo de Administraciéon de la ATM aprob6, dentro de las

modificaciones del presupuesto ATM del afic 2015, una aportacion adicional para TMB por
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importe de 7.110 miles de euros para afrontar las necesidades derivadas del incremento de oferta
de autobus. En fecha 30 de septiembre de 2015 se evalué el impacto de dichas necesidades para
el ejercicio 2015 en 5.786 miles de euros. Por este motivo, el Consejo de Administracion de la
ATM de 23 de diciembre de 2015 aprobé la modificacion de las necesidades de TMB para el
ejercicio 2015, minorando su presupuesto en 1.324 miles de euros. El coste de esta actuacion es
asumido integramente por la administracion que ha solicitado dicha actuacién, que en este caso
es el Ayuntamiento de Barcelona, tal como prevé el Contrato Programa ATM-TMB 2014-2017 y el
Plan Cuatrienal 2014-2017 y el compromiso de financiaciéon del sistema de transporte en el

periodo 2014-2031 entre las Administraciones Consorciadas y la ATM.

El Consejo de Administracion de la ATM del dia 23 de diciembre de 2015 aprobé la congelacién
de tarifas correspondientes al afio 2016, asi como el ajuste del precio de la tarjeta T-Mes de 2 a 6
zonas a la T-50/30 de 2 a 6 zonas, eliminado este ultimo titulo de transporte al disponer de un
titulo con mas prestaciones al mismo precio. El mismo Consejo aprobé la prorroga del
presupuesto de 2015 y autorizé la modificacion del presupuesto prorrogado para incorporar las
aportaciones de las Administraciones derivadas de la implantacion de la politica tarifaria del afio
2016, valorada en un importe de 12.306 miles de euros, que se financié a través de unas mayores
aportaciones de la ATM por importe de 4.663 miles de euros y el resto mediante el fondo de

reserva del Contracto Programa 2014-2017.

Por ofro lado, el Ayuntamiento de Barcelona solicité a TMB la recuperacion del servicio de
autobuses de barrio en festivos que se habia suprimido en el afio 2012. Este Plan incluye volver a

poner la oferta permanente que estuvo en vigor entre el 2006 y enero de 2012.

El Consejo de Administracion de la ATM de sesion 6 de julic de 2016 aprobé formalmente el
servicio de autobuses de barrio en festivos a partir del 18 de septiembre de 2016, asi como el
informe econdmico de las necesidades de financiacién generadas y del impacto anual de dicha

medida que ira a cargo de la administracion solicitante, es decir, el Ayuntamiento de Barcelona.

Este informe preveia un impacto econémico de 389 miles de eu 6, y de 1.229

miles de euros para el afio 2017, necesidades que fueron reco en el ejercicio

2016. Este nuevo servicio no estaba previsto en el Plan Marco S acién
Badiasts Ydazles
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de la deuda aprobado por la ATM el 6 de marzo de 2014 y que gener6 los consiguientes Planes
Cuatrienales 2014-2017 y la firma del Contrato Programa 2014-2017.

El Consejo de Administracién de la ATM de sesién de 14 de diciembre de 2016 aprobé Ia
congelacion de tarifas correspondientes al afio 2017, asi como la ampliacién de la edad de
utilizacion de la tarjeta T-12 hasta los 15 afios incluidos, a partir del 1 de enero de 2017, asi como
la creacion de un nuevo titulo integrado en situaciones de episodios ambientales de
contaminacién, llamada T-Episodio ambiental y el cambio de la bonificacién de la tarjeta T-
Trimestre por la tarjeta T-Mes al precio de la tarjeta T-10 de una zona en lo que se refiere a las
prestaciones de la tarjeta bonificada para personas en situacién de paro. En el caso de TMB estas
medidas suponen un menoscabo de 9.630 miles de euros respecto a la recaudacion prevista para
el afio 2017, que se financiara a través de unas mayores aportaciones de la ATM por el mismo

importe.

El Comité Ejecutivo de la ATM de fecha 23 de mayo de 2017 aprobé el Plan de mejora de la oferta
de Bus 2017-2019 y el Plan de mejora de Bus en el verano, que suponian un mayor volumen de
necesidades corrientes a subvencionar, para el afio 2017, de 1.661 miles de euros y 1.212 miles

de euros, respectivamente.

En consecuencia, el Consejo de Administracion de la ATM ha ido modificando el Plan Cuatrienal
2014-2017 y el compromiso de financiacion del sistema de transporte en el periodo 2014-2031
entre las Administraciones Consorciadas y la ATM en ejecucién del Plan Marco 2014-2031, y los
Contratos Programa con los operadores de transporte y el AMB para el periodo 2014-2017, para
compensar el menoscabo que suponian estas actuaciones, respecto de los ingresos tarifarios que
se preveian en los Planes Cuatrienales 2014-2017 y en el Convenio de Financiacion 2014-2017

entre la ATM y las Administraciones Consorciadas.
El impacto de los acuerdos tomados por el Consejo de Administracion de la ATM anteriormente

comentados, ha afectado al volumen de necesidades corrientes a subvencionar del periodo, tal y

como se recoge en el siguiente cuadro:
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(Miles de euros)

2014 2015 2017 TOTAL
SUBVENCION CORRIENTE ATM (5/11/2014) 335.815 320.897 315.339 321.631 1.293.682
Politica Tarifaria 2015 16.297 17.621 17.798 51.716
- Efecto congelacién tarifas 4.260 4.260 4.303 12.824
- Efecto disminucién precio T-10 6.251 6.251 6.313 18.814
- Efecto neto Plan de Buses 5.786 7.110 7.181 20.078
Politica Tarifaria 2016 12.306 12.429 24.735
Impacto Plan de Bus de Barrio 389 1.229 1.618
Politica Tarifaria 2017 9.630 9.630
Plan de mejora oferta de Bus 2017-2019 1.661 1.661
Plan de verano de la red de Bus 1.212 1.212

Total nueva Subvencion corriente ATM CP 2014-2017

6.2.2 — Necesidades a subvencionar derivadas de la Operacion de refinanciacion y

saneamiento financiero del Sistema de Transporte

En funcién de las necesidades de los ejercicios 2009-2013 y de los acuerdos tomados en los
Contratos Programa del mismo periodo, se reconocié una deuda del sistema con TMB a 31 de
diciembre de 2013 por un total de 334.738 miles de euros correspondientes a aportaciones

devengadas de las Administraciones Consorciadas pendientes de consignacion.

De esta cantidad, 315.903 miles de euros se devolveran mediante el Contrato de Refinanciacién y
Saneamiento Financiero del Sistema de Transporte 2014-2031 que se describe mas adelante. El
importe restante de 18.835 miles de euros, a partir del afio 2017 y hasta el afio 2022, la ATM
abonara la cantidad anual de 3.139 miles de euros para liquidar la deuda por aportaciones
diferidas de las Administraciones, que estan incluidas dentro de las subvenciones corrientes

mencionadas en la nota 6.2.1.

En fecha 6 de noviembre de 2014 se formalizé el Contrato de Refinanciacién y Saneamiento

Financiero del Sistema de Transporte entre la ATM, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y las

entidades financieras para cubrir las necesidades reconocidas de de transporte
integrado hasta 31 de diciembre de 2013 y las necesidades del 2014-2016,
por un importe de 472.284 miles de euros, con cuotas semestra vy el 20 de
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diciembre de 2031. Cabe sefialar que Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA actud como

instrumento financiero del sistema de transporte de la Region Metropolitana de Barcelona.

La ATM se compromete a abonar a Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA una subvencién
“inalista en todo el periodo 2014-2031 por un importe equivalente al de las obligaciones que se
deriven en cada momento para Ferrqcarril Metropolitd de Barcelona, SA de dicho Contrato de
Refinanciacién y Saneamiento Financiero del Sistema de Transporte para garantizar que
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA disponga en todo momento de los recursos necesarios
para atender las cuotas de dicha financiacién, incluyendo amortizaciones del capital principal,

intereses y cualquier otro gasto financiero que se derive de esta operacion.

Las aportaciones previstas por este concepto para el periodo 2014-2017 son las siguientes, tal y

como se recoge en la clausula quinta del Contrato Programa 2014-2017:

Vencimientos

(Miles de euros) 2014 2015 2016 2017 Resto

Servicio de la deuda 2014-2031 2.586 23.419 (%) 26.713 (*) 45.152 (*) 675.643

{*) Dentro de las aportaciontes segun Financiacién CP 2014-2017 se han descontado unos importes de 7.756, 8.856 y 2.710
miles de euros en concepto de devolucion del servicio de la deuda de los afios 2015, 2016 y 2017 respectivamente.

6.2.3 — Resultado a liquidar de los ejercicios 2014 a 2017 respecto a la prevision de Contrato

Programa

Los importes reales registrados al cierre de los ejercicios 2017, 2016, 2015 y 2014 y su

distribucion entre Sociedades se detallan a continuacion:
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Afo 2017 (real)

SUBVENCIONES METRO B TOTAL
(Miles de euros)

Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias (1) 60.215 148.262 208.477
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por canones L9/L10 (2) 93.533 0 93.533
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por rénting trenes 73.811 0 73.811
Contrato de Refinanciacién y Saneamiento Financiero 23.600 0 23.600
Amortizacion leasing 6 trenes s/9000 1.927 0 1.927
Plan de mejora de Bus y Metro (3) 15.073 13.508 28.581
Aportacion diferida ATM 3.139 0 3.139
Total

(1) No incluye el rénting de trenes ni el canon de L9/L10, a excepcion este ultimo de lo que se financia via ingresos tarifarios
asociados a la conexién con el aeropuerto de Barcelona.

(2) El importe total del canon ferroviario pagado por Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA ha sido de 99.580 miles de euros, de
los cuales 6.047 miles de euros han sido cubiertos con parte de los nuevos ingresos tarifarios asociados a la conexion con el
aeropuerto de Barcelona, con motivo de la entrada en funcionamiento en el afio 2016, de un nuevo tramo de la linea 9 del metro
desde Zona Universitaria hasta el aeropuerto de Barcelona-El Prat (L9 Sur).

(3) Cormresponde a inversiones ejectudas en el ejercicio 2017 para la mejora del estado de los activos de Transports de Barcelona,
SA y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA sin otra financiacién finalista. La parte que supera el presupuesto inicial, se registra
como deuda transformable en subvenciones hasta la aprobacion de la liquidacién del ejercicio 2017 por parte de la Comisison de
Seguimiento del CP 2014-2017.

Ao 2016 (real)

SUBVENCIONES METRO B TOTAL
(Miles de euros)

Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias (1) 43.121 145,171 188.292
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por canones L9/L10 (2) 93.628 0 93.628
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por rénting trenes 75.028 0 75.028
Amortizacién leasing 6 trenes s/9000 1.867 0 1.867
Plan de mejora de Bus y Metro (3) 12.648 14.237 26.885
Sistema Complementario de Pensiones (4) 427 137 564
Total

(1) No inciuye el rénting de trenes ni el canon de L9/L10, a excepcion éste udltimo del que se financia via ingresos tarifarios
asociados a la conexion con el aeropuerto de Barcelona.

(2) El'importe total del canon ferroviario pagado por Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA fue de 98.302 miles de euros, de los
cuales 4.674 miles de euros fueron cubiertos con parte de los nuevos ingresos tarifarios asociados a la conexion con el aeropuerto
de Barcelona, con motivo de la entrada en funcionamiento de un nuevo tramo de la linea 9 del metro desde Zona Universitaria
hasta el aeropuerto de Barcelona-El Prat (L9 Sur).

(3) Corresponde a inversiones ejectudas en el ejercicio 2016 para la mejora del estado de los activos de Transports de Barcelona,
SAYy Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA sin otra financiacion finalista. Han sido aprobadas en la liquidacion del ejercicio 2016
por parte de la Comisién de Seguimiento del CP 2014-2017.

(4) Corresponde a la aportacién de los intereses correspondientes al retraso en la liquidacion de la deuda por dicho concepto
efectuada en el 2015.
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Ano 2015 (real)

SUBVENCIONES METRO TOTAL
(Miles de euros)

Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias (1) 33.775 158.998 192.773
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por canones L9/L10 (2) 52.901 0 52.901
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por rénting trenes 74.646 0 74.646
Amortizacion leasing 6 trenes s/9000 (3) 2.697 0 2.697
Sistema Complementario de Pensiones 4.064 1.301 5.365

Total sin necesidades adicionales canones L9/L10

Necesidades adicionales cuenta de pérdidas y ganancias por canones 2.046 0 2.946
L9/L10 (2) ) )

Total

(1) No incluye el rénting de trenes ni el canon de L9/L10.

(2) A las necesidades iniciales hay que afiadir unas necesidades adicionales por importe de 2.946 miles de euros. Las
necesidades que en concepto de canon L9/L10 superen la cifra del afio 2013 (52.901 miles de euros), tienen que comportar una
mayor aportacién de la ATM procedente de la Generalitat de Catalunya, segtin el CP 2014-2017 y el Plan Marco de Financiacion y
Saneamiento de la Deuda 2014-2031. LA ATM reconoci6 este importe a favor de TMB en el ejercicio 2016.

(3) Incluye los intereses intercalarios hasta su activacién per 888 miles de euros.

Ano 2014 (real)

SUBVENCIONES METRO B TOTAL
{Miles de euros)

Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias (1) ‘ 45.299 57.993 203.292
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por canones L9/L10 (2) 52.901 0 52.901
Necesidades cuenta de pérdidas y ganancias por rénting trenes 76.075 0 76.075
Amortizacién leasing 6 trenes s/9000 1.752 0 1.752
Comisié apertura crédito refinanciacion 3.2 0 3.291

Total sin necesidades adicionales canones L9/L10

Necesidades adicionales cuenta de pérdidas y ganancias por canones 1.652 0 652
L9/L10 (2) ’ 1.

Total

i1) No incluye el rénting de trenes ni el canon de L9/L10.

{2) A las necesidades iniciales hay que afiadir unas necesidades adicionales por importe de 1.652 miles de euros. Las
necesidades que en concepto de canon L9/L10 superen la cifra del afio 2013 (52.901 miles de =uros), tienen que comportar una
mayor aportacion de la ATM procedente de la Generalitat de Catalunya, segin el CP 2014-2017 y el Plan Marco de Financiacion y
Saneamiento de la Deuda 2014-2031. .

Segun el Contrato Programa 2014-2017, y el presupuesto definitivo de la ATM para los afios

2017, 2016, 2015 y 2014, estas necesidades tienen la siguiente financiacién:
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Anos 2017 (real)
(Miles de euros)

Total 2017

Total necesidades

Cobros previstos (ATM) 2017
Fondo de reserva CP 2014-2017

Total aportaciones

Aios 2016 (real)

{Miles de euros)

Total 2016

Total necesidades

Cobros previstos (ATM) 2016
Contrato de Refinanciacion y Saneamiento

Total a

Afios 2015 (real)

(Miles de euros)
Total 2015
Total necesidades

Cobros previstos (ATM) 2015
Contrato de Refinanciacion y Saneamiento

Total aportaciones

METRO

271.298

METRO

226.719

METRO

171.029

Grupo Consolidado TMB
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161.770

B

159.545

B

160.299
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TOTAL

433.068

431.783
1.285

TOTAL

386.264

382.848
3.416

TOTAL

331.328

312.557
18.771
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Anos 2014 (real)
(Miles de euros) METRO B TOTAL
Total 2014 180.970 157.993 338.963

Total necesidades

Cobros previstos (ATM) 2014 240.611
Contrato de Refinanciacion y Saneamiento 98.352
Total aportaciones

La diferencia entre las aportaciones previstas en el CP 2014-2017 y las aportaciones necesarias

para cubrir las necesidades, es la siguiente:

Ao 2017

(Miles de euros) CFITZ(')‘::;:;I; Necrzsallt::des TOTAL
Aportaciones a realizar por la ATM (1) (2) 431.783 431.783 0
Fondde reserva CP 2014-2017 19.467 1.285 18.182
Total (3)

(1) La financiacién prevista CP incluye el importe adicional necesario por el canon de L9/L10. La Orden TES/268/2017, de 28 de
diciembre, estableci6 el importe del canon a pagar en el gjercicio 2017 (99.753 miles de eurns), de los cuales 6.047 miles de
euros se han financiado con los ingresos tarifarios de la conexion con el aeropuerto (recargo) y 173 miles de euros han sido
pagados directamente por la ATM.

(2) Incluyen 40.632 miles de euros de aportacién adicional por canon L9/L10.

(3) La liquidacion provisional del ejercicio 2017 esta pendiente de la Comisién de Seguimiento del Contrato Programa ATM-TMB,
y posterior aprobacién por el Consejo de Administracion de la ATM.

Afio 2016

Financiacion Necesidades
(Miles de euros) CP 2014-2017 reales TOTAL
Aportaciones a realizar por la ATM (1) (2) 382.848 382.848 0
Aportaciones via Contrato de Refinanciacion y Saneamiento 15.000 3.416 11.584
Fondo de reserva CP 2014-2017 7.642 0 7.642
Total

(1) La financiaci6n prevista CP incluye el importe adicional necesario por el canon de L9/L10. La Orden TES/351/2016, de 28 de
diciembre, establecié el importe del canon a pagar en el ejercicio 2016 (98.420 miles de euros), de los cuales 4.674 miles de
euros se financiaron con los ingresos tarifarios de la conexién con el aeropuerto (recargo} y 118 miles de euros fueron pagados
directamente por la ATM.

(2) Incluyen 41.975 miles de euros de aportacion adicional por canon L9/L10 respecto los 40.727 miles de euros de necesidades
adicionales.
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AfRo 2015

Financiacion
(Miles de euros) CP 2014-2017
Aportaciones a realizar por la ATM 312.557
Aportaciones via Contrato de Refinanciacién y Saneamiento 40.300
Total sin necesidades adicionales canones L9/L.10 352.857
Necesidades adicionales cuenta de pérdidas y ganancias 0

por canones L9/L10 (1)

Total 352.857

Necesidades
reales

312.557
15.825

328.382

2.946

331.328

TOTAL

0
24.475

24.475

-2.946

21.529

(1) La financiacién prevista CP no incluye el importe adicional necesario por el canon de L9/L.10. La Orden TES/376/2015, de 22
de diciembre, establecié el importe del canon a pagar en el gjercicio 2015 (55.848 miles de euros). Las aportaciones reconocidas
por la ATM en el ejercicio 2016 incluyen, adicionalmente, el defecto de canon L9/L10 del ejercicio 2015 por importe de 2.946

miles de euros.

ARo 2014

Financiacién
(Miles de euros) CP 2014-2017
Aportaciones ATM 240.611
Contrato de Refinanciaciéon y Saneamiento 101.081
Total sin necesidades adicionales canones LL9/L10 341.692

Necesidades adicionales cuenta de pérdidas y ganancias
por canones L9/L10 (*) 0

Total 341.692

Necesidades
reales

240.611
96.700

337.311

1.662

338.963

TOTAL

0
4.381

4.381

-1.652

2.729

(*) La financiacién prevista CP no incluyé el importe adicional necesario por el canon de L9/L10. La Orden TES/376/2015, de 18

de diciembre, establecid el importe del canon a pagar en el ejercicio 2014.

En este sentido, el Fondo de Reserva del Contrato Programa 2014-2017 actualizado a 31 de

diciembre de 2017, pendiente de la Comisién de Seguimiento y susceptible de aplicarse a cubrir el

resto de ejercicios del Contrato Programa seria el siguiente:

Fondo de Reserva Contrato Programa 2014-2017

(Miles de euros)

Afio 2014

Ao 2015

Afo 2015 aportacion adicional

Afo 2016

Afo 2016 aplicacion fondo de reserva
Ano 2017

Ano 2017 aplicacion fondo de reserva

Total

Grupo Consolidado TMB

2.729
21.629
2.946
10.226
-7.642
18.182
-19.467
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37.503
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Cabe sefalar que la Comision de Seguimiento del Contrato Programa ATM-TMB 2014-2017, en
su reunién de 20 de abril de 2017 acord6 la actualizacién de la cuenta reserva en TMB por el
importe de las liquidaciones provisionales de los ejercicios 2014, 2015 y 2016 de 2.729 miles de
euros, 21.529 y 19.226 miles de euros respectivamente. En este sentido, el Consejo de
Administracion de la ATM de 19 de diciembre de 2017 aprobé la aplicacion de 19.467 miles de
euros del Fondo de Reserva para cubrir necesidades del afio 2017, dado que el mismo Consejo
de Administracion de la ATM de 14 de diciembre de 2016 aprobé que las necesidades del afio
2017 se financiarian parcialmente con remanentes de la cuenta-reserva acumulada del Contrato
Programa 2014-2017.

Adicionalmente, hasta 31 de diciembre de 2017 el Consejo de Administracién de la ATM habia
aprobado la aplicacion de los siguientes fondos de reserva del Contrato Programa 2014-2017 para
la financiacion de inversiones del afio 2018, y por tanto el fondo de reserva del Contrato Programa
2014-2017 quedaria en un importe de 12.762 miles de euros, tal y como se recoge en el siguiente

cuadro:

(Miles de euros)

Fondo de reseva de TMB a 31-12-2017 37.503
Aplicacion Plan de mejora de Bus 16.250
Aplicacién Plan de participacion de Bus 8.260
Aplicacion Servicio Bus a la demanda 231

Total aplicaciones Fondo de reserva en el ejercicio 2018 24.741

Fondo de Reserva a 31-12-2017, deducidas las aplicaciones de 2018

6.3 — Deudores y acreedores por subvenciones a 31-12-2017 y 31-12-2016

La composicion de los saldos pendientes por dicho concepto para las dos Sociedades queda

establecida segtin los cuadros siguientes, en miles de euros:
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Ano 2017

PENSIONES
Pensiones segun CP anteriores, afios 2011-2012
Cobros afio 2011
Cobros afio 2012
Cobros afio 2015

Total pensiones

SANEAMIENTO DEUDA CP 2009-2013
ATM Contrato de Refinanciacién y Saneamiento Financiero
ATM Aportacion diferida 2017-2022
Cobros afio 2017

Total saneamiento deuda CP 2009-2013 (1)

INVERSION TRENES L9 CP 2009-2010 y ANO 2011

Afio 2009

Afio 2010

Ario 2011

Cobros afios 2011-2013

Cobros ario 2014

Cobros afio 2015

Cobros afio 2016

Cobros ano 2017

Total inversion trenes L9 CP 2009-2010 y afio 2011

RESTO ATM
Subvencion corriente afio 2014 (sin renting)
Subvencién corriente ario 2015 (sin renting)
Subvencion corriente afio 2016 (sin renting) (2)
Subvencién corriente afio 2017 (sin renting)
Factura pendiente por rénting
Subvencion por comision de apertura
Subvencion plan de mejoras bus y metro afio 2016
Subvencién plan de mejoras bus y metro afio 2017
Cobros afio 2014
Cobros afio 2015
Cobros afio 2016
Cobros afio 2017

Total resto ATM

Total a TMB

METRO

25.644
-11.737
-9.843
-4.064

315.516
18.835
-26.739

15.039
16.082
12.554
-4.412
-1.752
-2.697
-1.867
-1.927

99.853
89.622
137.176
153.748
4.027
3.290
12.648
15.073
-4.298
-63.168
-129.170
-163.406

155.395

B

34.742
-18.025
-15.416

-1.301

o o

OO OO0 O OoOo

157.993
158.998
145.308
148.262
0

0

14.237
13.508
-149.937
-138.340
-163.009
-163.492

23.528

TOTAL

60.386
-29.762
-25.259

-5.365

315.516
18.835
-26.739

15.039
16.082
12.554
-4.412
-1.752
-2.697
-1.867
-1.927

257.846
248.620
282.484
302.010
4.027
3.290
26.885
28.581
-154.235
-201.508
-292.179
-326.898

178.923

(1) Importe ajustado con las necesidades reales del afio 2013 segun liquidacion de la Comision de seguimiento del CP 2013.
(2) Se han incorporado los intereses correspondientes al retraso en la liquidacién de la deuda por pensiones del afio 2012

reconocidos en las necesidades del afio 2016 y materializados en el afio 2017

Las subvenciones corrientes incluyen los intereses del saneamiento

del 4,59%.

El total pendiente de cobro “Resto ATM” por 178.923 miles

conceptos:
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Ano 2017

(Miles de euros)

ATM Contrato de Refinanciacién y Saneamiento Financiero
(Saneamiento deuda 2014, 2015, 2016 y 2017)

ATM cobros pendientes 2017
Total Resto ATM

Afio 2016

PENSIONES
Pensiones segun CP anteriores, afos 2011-2012
Cobros afio 2011
Cobros afio 2012
Cobros afio 2015

Total pensiones

SANEAMIENTO DEUDA CP 2009-2013
ATM Contrato de Refinanciacién y Saneamiento Financiero
ATM Aportacion diferida 2017-2022

Total saneamiento deuda CP 2009-2013 (1)

INVERSION TRENES L9 CP 2009-2010 y ANO 2011

Aro 2009

Ano 2010

Ao 2011

Cobros afios 2011-2013

Cobros afio 2014

Cobros afo 2015

Cobros afio 2016

Total inversion trenes L9 CP 2009-2010 y afio 2011

RESTO ATM
Subvencién corriente afio 2014 (sin renting)
Subvencién corriente afio 2015 (sin renting)
Subvencion corriente afio 2016 (sin renting)
Subvencién por comisién de apertura
Subvencion plan de mejoras bus y metro
Cobros afio 2014
Cobros afio 2015
Cabros afio 2016

Total resto ATM

Total a cobrar TMB

METRO

118.877

36.518

METRO

25.644
-11.737
-9.843
-4.064

315.516
18.835

15.039
16.082
12.554
-4.412
-1.752
-2.697
-1.867

99.853
89.622
136.749
3.290
12.648
-4.298
-63.168
-129.170

B

0

23.528

B

34.742
-18.025
-15.416

-1.301

[oNe]

OCOO0OO0OOO0O

157.993
158.998
145.171

0
14.237

-149,937

-138.340

-163.009

TOTAL

118.877

60.046

TOTAL

60.386
-29.762
-25.259

-5.365

315.516
18.835

15.039
16.082
12.554
-4.412
-1.752
-2.697
-1.867

257.846
248.620
281.920
3.290
26.885
-154.235
-201.508
-292.179

(1) Importe ajustado con las necesidades reales del afio 2013 segin liquidacién de la Comision de seguimiento del CP 2013.
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Las subvenciones corrientes incluyen los intereses del saneamiento financiero calculados al tipo

del 3,68%.

El total pendiente de cobro “Resto ATM" por 170.639 miles de euros incluye los siguientes

conceptos:

Ano 2016

(Miles de euros)

ATM Contrato de Refinanciacion y Saneamiento Financiero

(Saneamiento deuda 2014, 2015 y 2016)
ATM cobros pendientes 2016

Total Resto ATM

METRO

119.975

25.551

6.4 — Clasificacion de la deuda por periodos

B TOTAL
0 119.975
25.113 50.664

Los saldos contables de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA a

31 de diciembre de 2017 y 2016, expresados en miles de euros y correspondientes a las deudas

por subvenciones, se clasifican a continuacién en funcién de los periodos y de las

Administraciones Publicas que los asumen.

Afio 2017
{Miles de euros)

ADMINISTRACIONES POR CP
Pensiones
ATM Contrato de Refinanciacion y Saneamiento
(Saneamiento deuda 2009-2013)
ATM Aportacion diferida 2017-2022
ATM Contrato de Refinanciacién y Saneamiento
(Saneamiento deuda 2014-2017)
ATM Cobros pendientes 2017
Inversion trenes L9 2009-2011

Total a cobrar por TMB

Corto Plazo
METRO TB Subtotal

0 0 0
23.600 0 23.600
3.139 0 3.139
0 0 0
36.518 23.528 60.046
1.990 0 1.990

Grupo Consolidado TMB

Largo Plazo

METRO TB Subtotal

0 0 0
268.316 0 268.316
12.5657 0 12557
118.877 0 118.877
0 0 0
29.030 0 29.030
adineta Téeslen
s
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TOTAL

0
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Afo 2016 Corto Plazo Largo Plazo TOTAL
(Miles de euros) METRO TB  Subtotal METRO TB Subtotal

ADMINISTRACIONES POR CP

Pensiones 0 0 0 0 0 0 0
ATM Contrato de Refinanciacién y Saneamiento

(Saneamiento deuda 2009-2013) 23.600 0 23600 291.916 0 291.916 315.516
ATM Aportacion diferida 2017-2022 3.139 0 3139 15.696 0 15696 18.835
ATM Contrato de Refinanciacion y Saneamiento

(Saneamiento deuda 2014-2016) 0 0 0 119.975 0 119.975 119.975
ATM Cobros pendientes 2016 25.551 25.113 50.664 0 0 0 50.664
Inversién trenes L9 2009-2011 1.927 0 1.927 31.020 0 31.020 32.947

Total a cobrar por TMB

6.5 — Otras deudas

Ademas de las obligaciones derivadas de la financiacion del déficit de explotacion, las dos
Sociedades mantienen relaciones comerciales con el Ayuntamiento de Barcelona y con el AMB
motivadas por la prestaciéon de servicios de transporte a determinados colectivos y otras

operaciones de pequefia cuantia.

La deuda de los ejercicios 2017 y 2016 de ambas Entidades con Ferrocarril Metropolita de

Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA es la siguiente, en miles de euros:

Ano 2017
(Miles de euros) Avuntamiento AMB Total

Subvenciones especiales

Tarificacion social 0 5.000 5.000
Lineas 80-81-82-83 0 0 0
Cuentas de trafico 92 0 92
Camara de Compensacién M-Card 2 0 2
Impuesto sobre bienes inmuebles -5 0 -5

Total
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Ario 2016

(Miles de euros) Ayuntamiento AMB Total

Subvenciones especiales

Tarificacién social 0 5 000 5.000

Lineas 80-81-82-83 0 0 0
Cuentas de trafico 364 0 364
Camara de Compensacion M-Card 2 0 2
Impuesto sobre bienes inmuebles -142 0 -142
Total

La deuda del AMB por tarificacion social a 31 de diciembre de 2017, por un importe de 5.000 miles

de euros es a corto plazo (5.000 miles de euros a corto plazo a 31 de diciembre de 2016).

a)

b)

En fecha 29 de julio de 2009 se firmé un contrato entre la Entitat Metropolitana del Transport
(actualmente AMB) y Transports de Barcelona, SA en el cual la Entitat Metropolitana del
Transport (actualmente AMB) encargé y encomendé a Transports de Barcelona, SA la gestion
y prestacion de los servicios correspondientes a las lineas 80, 81, 82 y 83 a partir del 1 de
enero de 2010 y que hasta 31 de diciembre de 2009 habian sido prestados por Transports
Lydia, SL.

En fecha 19 de octubre de 2012 se firmé un convenio entre el Area Metropolitana de
Barcelona y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA donde se
establecia la financiacién de tarificacion social para el afio 2012 por un importe de 7.770 miles
de euros, segun lo previsto en el Contrato Programa 2011-2012. Del importe total
comprometido, el AMB liquidé para el afio 2012 un importe de 2.770 miles de euros, quedando

un importe pendiente de liquidar de 5.000 miles de euros.

En fecha 27 de octubre de 2016 se firmé un convenio entre el Area Metropolitana de
Barcelona y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports SA en el cual
se establecia la financiacion de tarificacion social para el afio de 7.770

miles de euros, que se cobré en su totalidad.
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d) En fecha 26 de abril de 2017 se ha firmado un convenio entre el Area Metropolitana de
Barcelona y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA en el que
se establece la financiacion de tarificacién social para el afio 2016 por un importe de 7.770

miles de euros, que se ha cobrado en su totalidad.

6.6 - Cobros de Subvenciones con posterioridad al cierre del ejercicio

Se han recibido los siguientes importes, en miles de euros, para el conjunto de las dos

Sociedades:

Fecha valor

30/01/2018
31/01/2018
27/02/2018
27/02/2018

Total

NOTA 7 - INSTRUMENTOS FINANCIEROS

Administracion

Administraciones por CP
Administraciones por CP
Administraciones por CP
Administraciones por CP

Concento

Subvencion 2017
Subvencion 2018
Subvencién 2017
Subvencién 2018

7.1 — Categorias de activos financieros y pasivos financieros

El valor en libros de cada una de las categorias de activos financieros y pasivos financieros, de los

Total

25.557
8.291
30.461
4.146

ejercicios 2017 y 2016, se muestra en los cuadros que se acompafan a continuacion:
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7.1.1 - Activos financieros, excepto inversiones en el patrimonio de empresas del Grup,

multigrupo y asociadas

Ano 2017
(Miles de euros)

Activos a valor razonable con cambios en

pérdidas y ganancias

Préstamos y partidas a cobrar

Activos disponibles para la venta:

- Valorados a valor razonable
- Valorados a coste

Total

Ao 2016

ACTIVOS FINANCIEROS A LARGO PLAZO

Instrumentos Valores Créditos,
de representativos derivados
Patrimonio de deudas y otros
75.377
435.183
3.588 1

ACTIVOS FINANCIEROS A LARGO PLAZO

{Miles de euros) Instrumentos Valores Créditos,
de representativos  derivados
Categorias Patrimonio de deudas y otros
Activos a valor razonable con cambios en
pérdidas y ganancias 73.429
Préstamos y partidas a cobrar 465.766
Activos disponibles para la venta:
- Valorados a valor razonable
- Valorados a coste 3.470 1
Total
Ano 2017 ACTIVOS FINANCIEROS A CORTO PLAZO
(Miles de euros) Valores Créditos,
de representativos  derivados
Categorias Patrimonio de deudas y otros
Préstamos y partidas a cobrar - 112.738
Derivados de cobertura 26
Activos financieros mantenidos para negociar 3.314
Total
Subinste Thealsw
do Auditorin y
W Ve, 84,
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Total

75.377

435.183

3.589

Total

73.429
465.766

3.471

Total

112.738
26
3.314
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Afio 2016
(Miles de euros)

. Categorias

Préstamos y partidas a cobrar
Derivados de cobertura

Activos financieros mantenidos para negociar

Total

a) Instrumentos de patrimonio

ACTIVOS FINANCIEROS A CORTO PLAZO

Instrumentos Valores Créditos,
de representativos  derivados
Patrimonio de deudas y otros
102.916
247
6.055

Total

102.916
247
6.055

El Grupo participa en las empresas y por los importes, en miles de euros, que se detallan a

continuacion:

Ano 2017

Promociones Bus, SA

Ensitrans AEIE

Barcelona Regional, Agéncia
Metropolitana de Desenvolupament
Urbanistic i d'Infraestructures, SA
Fundacié Motivacié Recursos Humans
Tramvia Metropolita, SA

Tramvia Metropolita del Besos, SA
Saocietat Catalana per a la Mobilitat, SA
Thinking Forward XXI, SL

Total

Ao 2016

Promociones Bus, SA

Ensitrans AEIE

Barcelona Regional, Agéncia
Metropolitana de Desenvolupament
Urbanistic i d'Infraestructures, SA
Fundacié Motivacié Recursos Humans
Tramvia Metropolita, SA

Tramvia Metropolita del Besés, SA
Thinking Forward XXI, SL

Total

Fecha de Capital Participacion TMB
constitucion  Social Importe %
19-06-75 114 1 0,37
01-08-91 44 8 20,00
24-12-93 1.532 120 7,83
24-07-97 78 3 3,85
03-03-04 21.061 2.625 2,50
02-01-03 20.520 513 2,50
10-10-14 9.874 118 2,00
15-12-09 70 200 7,10
Fecha de Capital Participacion TMB
constitucion  Social Importe %
19-06-75 114 1 0,37
01-08-91 44 8 20,00
24-12-93 1.532 120 7,83
24-07-97 78 3 3,85
03-03-04 21.061 2.625 2,50
02-01-03 20.520 513 2,50
15-12-09 70 200 7,10
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Promociones Bus, SA domiciliada en Madrid, calle Orense 20, es una sociedad que a
pesar de tener un amplio objeto social, desde su constitucién, su actividad se ha limitado
al alquiler de los locales de los cuales es propietaria en Madrid, a la Federaciéon Nacional

Empresarial de Transporte en Autobus (FENEBUS).

Ensitrans, Agrupacién Europea de Interés Econémico se creé el 1 de agosto de 1991. Esta
formada por las empresas Metropolitano de Lisboa, Ferrocarril Metropolitd de Barcelona,
SA, Transports de Barcelona, SA, Sener-Técnica Industrial y Naval, SA y Ferconsult-
Consultoria, Estudios e Projectos de Engenharia, SA. Su objeto social es la prestacion de
servicios de estudio, consultoria, proyectos, asistencia técnica, etc., a los sistemas de

transporte.

Barcelona Regional, Agéncia Metropolitana de Desenvolupament Urbanistic i
d'Infraestructures, SA tiene como objeto social la realizacion de estudios y analisis sobre
aspectos urbanisticos y territoriales, y la proyeccién, promocién, desarrollo, direccién,
asesoramiento, ejecucion y explotacion de todo tipo de obras, edificaciones,

infraestructuras y sistemas urbanos

Fundacién para la Motivaciéon de los Recursos Humanos tiene

para favorecer la motivacién laboral y fomentar la investig

modernas en dicho campo. Sndiaste Timise
¢ Auditorin y
\ Senmniterin, 8. 4. Y]
Tramvia Metropolitad, SA tenia como objetivo la explotacién T y, en
cumplimiento de las condiciones de su adjudicacion, se efectud una a Ferrocarril

Metropolita de Barcelona, SA de 60.000 acciones con valor nominal de 43,74 euros/accion.
Los fondos propios de esta sociedad a 31 de diciembre de 2016 eran de 49.080 miles de
euros y su patrimonio neto 42.685 miles de euros. En fecha 13 de septiembre de 2010 se
produjo la fusién entre las sociedades Operadora del Tramvia Metropolita, SA y Tramvia
Metropolita SA, quedando la participacion de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA en el
2,5% del capital social con 32.105 acciones de 16,40 euros de valor nominal cada una. En
fecha 30 de marzo de 2016 Ferrocarril Metropolitad de Barcelona, SA cobré 150 miles de
euros en concepto de dividendos con cargo al resultado del ejercicio 2015. Asimismo, en
fecha 29 de junio de 2016 Ferrocarril Metropolitd de Barcelona, SA cobré 56 miles de
euros por el mismo concepto que el anterior. En fecha 29 de marzo de 2017 Ferrocarril

Metropolita de Barcelona, SA ha cobrado 225 miles de euros en concepto de dividendo a
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cuenta del afio 2016. En fecha 28 de junio de 2017, Ferrocarril Metropolita de Barcelona ha

cobrado 69 miles de euros en concepto de dividendo del afic 2016.

Tramvia Metropolita del Besés, SA tiene como objetivo la explotacién del tranvia que cubre
el recorrido Sant Marti — Besos y en cumplimiento de las condiciones de su adjudicacion
en fechas 2 y 8 de septiembre de 2009 se efectuaron dos donaciones a Ferrocarril
Metropolitd de Barcelona, SA de 30.000 acciones con valor nominal de 17,10 euros por
accion. En fecha 30 de marzo de 2016 Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA cobré 163
miles de euros, en concepto de dividendo del afio 2015. Asimismo, en fecha 29 de junio de
2016 Ferrocarril Metropolitd de Barcelona, SA cobré 10 miles de euros en concepto de
dividendo a cuenta del ejercicio 2015. En fechas 29 de marzo y 28 de junio de 2017
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA ha cobrado 225 y 102 miles de euros, totalizando
327 miles de euros, en concepto de dividendo del afio 2016. Los fondos propios de esta
sociedad a 31 de diciembre de 2016 eran de 38.511 miles de euros y su patrimonio neto

de 33.120 miles de euros.

Societat Catalana per a la Mobilitat, SA tiene como objetivo la ejecucion del proyecto T-
Mobilitat para la implantacién de un nuevo sistema tecnolégico, tarifario y de gestion, que
en su momento tiene que subscribir con la ATM, incluyendo: la adquisicién y
mantenimiento del hardware y sistemas instalados de la T-Mobilitat; la gestion de la
atencion al cliente, implantacion y gestion del nuevo Centro de Atencién al Cliente de toda
Catalunya; la implantacién y gestion del nuevo Centro de Gestién de la Informacién del
Transporte; la gestién, comercializacién y distribucion de los soportes de la nueva tarjeta T-
Mobilitat; la gestion y comercializacion de los nuevos canales de venta; la
contratacién/gestion de los ingresos por publicidad; la gestién del know-how/exportacion de
la tecnologia propia de la ATM; y la escalabilidad funcional del proyecto. En fecha 23 de
mayo de 2017 se efectuaron dos donaciones a Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y
Transports de Barcelona, SA de dos acciones a cada sociedad con un valor nominal de 49

miles de euros por accion y un valor razonable de 118 miles de euros.

Thinking Forward XXI, SL se creé el 15 de diciembre de 2009 con un capital de 60.120,00
euros. El 23 de diciembre de 2014 se acordé una ampliacion de capital por 10 miles de
euros mas una prima de asuncién de 190 miles de euros, siendo el importe total de la

ampliaciéon formalizada en el ejercicio 2015 de 200 miles de euros. Projectes i Serveis de
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Mobilitat, SA adquirié en esta ampliacién una participacion del 7,10%. El 28 de noviembre
de 2016 se amplié el capital en 200 miles de euros, en la cual Projectes i Serveis de
Mobilitat, SA participa hasta alcanzar el 12,50%. A 31 de diciembre de 2017 el valor
contable de la participacion en esta sociedad es de 200 miles de euros (el mismo a 31 de
diciembre de 2016).

b) Otros activos financieros a largo plazo

El epigrafe de otros activos financieros a largo plazo del balance de situacién adjunto incluye

los siguientes conceptos:

(Miles de euros) Saldo Saldo
31-12-2017 31-12-2016
Préstamos al personal 4.339 4.098
Materializacién de provisiones 32.940 32.428
Fianzas y depdésitos 2:064 3.060
Imposiciones a largo plazo 42.437 41.002
Total
=
Se relacionan seguidamente con sus caracteristicas de y
4 Autlteria y

S ulterla, 8, 4, ’

Aiio 2017 Importe Tipo
(Miles de euros)
Al personal 4.339 1%-4,25% En 3-6 afos
Total
Aio 2016 Importe Tipo Vencimiento
(Miles de euros)
Al personal 4.098 1%-4,25% En 3-6 afos
Total
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Los préstamos concedidos al personal son principalmente para la compra y la
adecuacién de viviendas, en virtud de acuerdos contractuales regulados por convenio

colectivo.

Las imposiciones a largo plazo corresponden a la materializacién en una cartera de
valgres de Iqs fondos de Contrato Programa recibidos para financiar los gastos por
pensiones que se devenguen a partir del afio 2013. En el gjercicio 2017 se ha aplicado
un importe de 855 miles de euros y 555 miles de euros en 2016 para realizar

aportaciones por contingencias de riesgo (nota 13).

La materializacién de provisiones corresponde a otras inversiones financieras a largo

plazo.

7.1.2 — Pasivos financieros

Ano 2017 PASIVOS FINANCIEROS A LARGO PLAZO
(Miles de euros) Deudas con Obligacionesy Derivados
entidades de otros valores y otros Total
Cateqorias crédito neqociables
Débitos y partidas a pagar 548.090 3.517 551.607

Pasivos a valor razonable con cambios

e . 75.377 75.377
en pérdidas y ganancias

Derivados de cobertura 27.856 27.856

Total
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Ao 2016 PASIVOS FINANCIEROS A LARGO PLAZO
(Miles de euros) Deudas con Obligacionesy Derivados
entidades de otros valores y otros Total
crédito negociables
Débitos y partidas a pagar 569.875 19.359 589.234
Pasi\'/os.a valor razongble con cambios 0 73.429 73.429
en pérdidas y ganancias
Derivados de cobertura 39.175 .39.175
Total
Ano 2017 PASIVOS FINANCIEROS A CORTO PLAZO
(Miles de euros) Deudas con Obligacionesy Derivados
entidades de otros valores y otros Total
as crédito negociables
Débitos y partidas a pagar 46.353 151.167 197.520

Pasivos a valor razonable con cambios

en pérdidas y ganancias 0
Derivados de cobertura 9.296 9.296
Total
Afio 2016 PASIVOS FINANCIEROS A CORTO PLAZO
(Miles de euros) Deudas con Obligacionesy Derivados
entidades de otros valores y otros Total
crédito negociables
Débitos y partidas a pagar 45.082 163.987 209.069
Pasivos a valor razonable con cambios
en pérdidas y ganancias
Derivados de cobertura 4.036 4.036
Total
a) Pasivos financieros a largo plazo
Corresponden a los siguientes conceptos, en miles de euros o
Sadiasts Thealss
ds Auditeria y
\ emaa,
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(Miles de euros)

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

Endeudamiento con Entidades de Crédito

Plan de Pensiones aportaciones futuras a largo plazo (nota 7.1.1b)
Leasings

Derivados a largo plazo

Otras deudas (materializacion de provisiones) (nota 7.1.1b)
Deudas a largo plazo transformables en subvenciones

Otras deudas con entes publicos a largo plazo

Fianzas y depdsitos

Total

Préstamos con entidades de crédito

Ao 2017

423.505
45.588
124.585
27.855
32.940
250

0

117

Ano 2016

447 .464
44.151
122.410
39.175
32.428
386
15.696
128

Las deudas con Entidades de Crédito a largo plazo corresponden a créditos y préstamos

bancarios concedidos al Grupo y que figuran a continuacién con expresidon de sus

vencimientos:

Ano 2017 Vencimientos

(Miles de euros) Total 2019 2020 2021 2022 Resto
BBVA vto.31-12-2019 5835 635 0 0 0 0
Crédito Sindicado 7 Entidades vto.20-12-2031 422871 24.333 24.344 25755 26.668 321.771
Total

Aio 2016 Vencimientos

(Miles de euros) Total 2018 2019 2020 2021 Resto
BBVA vt0.31-12-2019 1.270 635 635 0 0 0
Crédito Sindicado 7 Entidades vto.20-12-2031 446.195 23.324 24334 24344 25755 348.438
Total

En fecha 20 de octubre de 2008 se firmé un préstamo con BBVA por 6.350 miles de

euros para financiar la instalacién de nuevas puertas de evacuacion frantales para los

16 trenes de linea 9 de la empresa ALSTOM.

En fecha 6 de noviembre de 2014 se formaliz6 un crédito sindicado con Caixabank,

BBVA, Bankia, Banc de Sabadell, Banco de Santander, Bankinter y Banco Popular,

por un importe nominal de 472.284 miles de euros de los cuales, a 31 de diciembre de
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2014, se habian dispuesto 416.984 miles de euros, 457.284 miles de euros a 31 de
diciembre de 2015 y 472.284 miles de euros a 31 de diciembre de 2016. Los gastos de
formalizacion del crédito (incluida la comision de apertura) fueron de un importe de

3.291 miles de euros.

La operacion tiene el Ultimo vencimiento en el afio 2031 y carencia de amortizacion de

principal hasta el ejercicio 2017.

Este crédito negociado conjuntamente entre la ATM y TMB, es el instrumento de
financiacién dentro del marco de los acuerdos establecidos en el Contrato de

Refinanciacién y Saneamiento Financiero del Sistema de Transporte (nota 6).

En el marco de estos acuerdos la ATM se compromete a abonar una subvencion
finalista en el periodo de duracién del crédito, 2014-2031, por un importe equivalente
al de las obligaciones que se deriven en cada momento de la amortizacién de las
cuotas incluyendo los intereses y cualquier otro gasto financiero. En este sentido se
aporta como garantia de la operacién el derecho de crédito de la ATM ante el
Ayuntamiento de Barcelona para la cobertura de la citada subvencion finalista, y que
se pignora a favor de las entidades financieras acreedoras. También se afectan como
garantia las cuentas corrientes de cobro de la citada subvencion finalista y los
derechos de crédito asociados a los derivados de cobertura asociados al crédito

sindicado.

A 31 de diciembre de 2017 el Grupo mantenia formalizadas pélizas de crédito con
diferentes entidades financieras con vencimiento 2018 con un limite de 40.000 miles
de euros y ninguin importe dispuesto. A 31 de diciembre de 2016 este limite era de

45.000 miles de euros y ningun importe dispuesto

w

Sadizote Téoaled
do Audltarin y

Para los trenes de la serie 2100 de la linea 3 fabricados y
MERAK comprados el afio 1999 y que entraron en servicio a med 001
se formaliz6 una operacion de lease-back para cada uno de los trenes y con las

entidades -Hispamer Servicios Financieros, Madrid Leasing Corporacién y Crédit
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Agricole. El tipo de interés es variable con referencia al Euribor con un vencimiento a
15 afos (nota4.7). En fecha 13 de diciembre de 2016, se ejercié la opcién de compra

sobre uno de estos trenes, formalizado con Madrid Leasing.

¢ En el afio 2009 se compraron 6 trenes a ALSTOM de la serie 9000 para la linea 9
(ver nota 4.7), por esta razén se formalizaron tres contratos de leasing financiero con
la Caixa d’Estalvis i Pensions de Barcelona, BBVA y Bankinter. El tipo de interés es

variable con referencia al Euribor, con un vencimiento a 20 afios.

* En fecha 30 de julio de 2010 se formalizé una operacién de leaseback por 55.179
miles de euros mediante 3 operaciones de leasing financiero, una primera con
Franfinance por importe de 33.574 miles de euros para financiar 12 trenes con
vencimiento 30 de julio de 2020, el tipo de interés es variable con referencia al
Euribor; la segunda operacién con Banesto (actualmente Banco Santander) por
importe de 11.529 miles de euros para financiar 4 trenes con vencimiento 30 de julio
de 2020 y tipo de interés variable con referencia al Euribor; y una tercera operacion
con Crédit Agricole Leasing y Factoring por importe de 10.076 miles de euros para
financiar 4 trenes con vencimiento 30 de julio de 2020 al tipo de interés variable con

referencia al Euribor.

Ao 2017 Vencimientos
(Miles de euros)

Total 2019 2020 2021 2022 2023 Resto
Amortizacion capital  39.504 8.018 6.631 2.189 2.260 2.334 18.072
Total
Ao 2016 Vencimientos
(Miles de euros)

Total 2018 2019 2020 2021 2022 Resto
Amortizacion capital  47.308 7.804 8.018 6.631 2.189 2.260 20.406

Total
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En el afio 2005 se firmaron dos operaciones de leasing financiero para un total de 57
escaleras con el BBVA, dispuestas en su totalidad en el ejercicio 2007. El tipo de
interés es variable con referencia al Euribor, con un vencimiento a 10 afios en ambos
casos. En fecha 15 de diciembre de 2015 se ejercio la opcién de compra de 29
escaleras mecanicas. En fecha 18 de abril de 2016 se ejercio la opcion de compra de

las 28 escaleras mecanicas restantes.

Las deudas con acreedores por arrendamiento financiero a largo plazo se relacionan a

continuacion:

Ao 2017
(Miles de euros) Vencimientos

Total 2019 2020 2021 2022 2023 Resto
Contratos afio 2005 41 41 0 0 0 0 0
Contratos ario 2007 33 33 0 0 0 0 0
Contratos afno 2008 5.919 2.943 2.208 768 0 0 0
Contratos afo 2010 8.506 1.945 1.987 2.031 2.074 469 0
Contratos afio 2011 9.309 1.583 1.633 1.685 1.739 1.793 876
Contratos ano 2013 3.034 404 397 427 460 495 851
Contratos afo 2015 11.462 1.349 1.371 1.394 1.416 1.439 4,493
Contratos afio 2016 24.381 2.325 2.356 2.387 2.418 2.450 12.445
Contratos afio 2017 22.396 1.975 1.989 2.003 2.017 2.032 12.380
Total

=

B2binats Tisalss
4 Auditerla g
\ Senscitoria, 0. 4. p)
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Ao 2016
(Miles de euros)

Contratos afio 2005
Contratos ario 2007
Contratos afio 2008
Contratos afio 2010
Contratos ario 2011
Contratos afio 2013
Contratos afio 2015
Contratos afio 2016

Total

Total

399
406
9.793
10.409
10.843
3.787
12.789
26.676

2018

358
373
3.874
1.903
1.534
753
1.328
2.295

2019

41

33
2.943
1.945
1.583
404
1.349
2.325

Vencimientos

2020

0

0
2.208
1.987
1.633
397
1.371
2.356

2021

0

0

768
2.031
1.685
427
1.394
2.387

Estas operaciones estan asociadas a la adquisicién de autobuses

2022

0

2.074
1.739

460
1.416
2.418

Resto

469
2.669
1.346
5.931

14.895

En los afios 2017 y 2016 se han firmado diversos contratos segun el siguiente cuadro

Ano 2017
(Miles de euros)

Fecha contrato

30-03-2017
06-04-2017
26-04-2017
08-11-2017
10-11-2017

Total

Ao 2016
{Miles de euros)

Fecha contrato

10-05-2016
25-05-2016

Total

N° unidades
de autobuses

44
32

7
23
20

N° unidades
de autobuses

35
43

N° unidades
autobusos entrados

34
22
0
0
0

N° unidades
autobusos entrados

35
43
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En fecha 11 de noviembre de 2014 se firm6é un acuerdo entre Infraestructures
Ferroviaries de Catalunya (lfercat), la ATM y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA

para la cancelacién de la deuda con Ifercat.

En la fecha de la firma se pagaron 104.000 miles de euros de los 151.456 miles de
euros de deuda pendiente y se fijaron 5 plazos de pago hasta 31 de marzo de 2018
por los 47.456 miles de euros restantes. A 31 de diciembre de 2017 el importe
pendiente por dicho concepto es de 20.696 miles de euros (todo a corto plazo), 33.456

miles de euros a 31 de diciembre de 2016.

b) Deudas no comerciales a corto plazo

Corresponden a los siguientes conceptos, en miles de euros
N Seasultsria; 6, 4. 7

Deudas con Entidades

(Miles de euros) Aio 2017 Aiio 2016
Por préstamos bancarios 23.959 23.950
Por intereses devengados pendientes de pago 483 509
Total

Deudas con Acreedores por arrendamiento financiero

(Miles de euros) Ano 2017 Ao 2016
Deuda por leasing de trenes 7.804 7.664
Deuda por leasing de escaleras 0 0
Deuda por leasing de autobuses 13.724 12.602
Deuda por intereses de leasing 382 357
Total
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(Miles de euros) Ano 2017
Proveedores de inmovilizado 21.779
Fianzas y depdsitos recibidos 472
Deudas transformables en subvenciones, donaciones y legados (nota 6) 5.098
Otras deudas con entes publicos a corto plazo 20.696
Otras deudas 3.286

Total

(Miles de euros)

Periodificacién de las gratificaciones extraordinarias
Sueldos y salarios pendientes de pago
Retenciones a los empleados y otros

Total

c¢) Resto de débitos y créditos a pagar

(Miles de euros)

Proveedores

Acreedores

Ifercat

Cuentas como empresa colaboradora con la Seg.Social
Otras deudas con entidades publicas

Total
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Afio 2016

25.669
290
29.106
17.760
3.286

Afo 2017 Ano 2016

17.192 16.254

1.464 621

298 280
Ano 2017 Ario 2016
13.782 9.198
41.746 37.585
15.708 21.327
9.646 2.312
156.007 15.466
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Cuentas como empresa colaboradora con la Seguridad Social (en materia de
accidentes de trabajo y enfermedades profesionales) incluye la reserva de
estabilizacion y las cotizaciones afectadas a la colaboracion pendiente de aplicacion,
por un total de 9.643 miles de euros, de los cuales 6.814 miles de euros se han
imputado a gasto de este ejercicio segln las recomendaciones, mejoras y

observaciones de la Intervencién General de la Seguridad Social.

7.2 — Activos financieros y pasivos financieros valorados a valor razonable con cambios en

la cuenta de pérdidas y ganancias

Se han incluido en la categoria de otros activos financieros a valor razonable con cambios en la
cuenta de pérdidas y ganancias, en coherencia con la politica de gestién de estos activos, la
cartera de valores de los fondos de Contrato Programa recibidos para financiar los gastos por
pensiones que se devenguen a partir del afio 2013 (con un valor contable de 42.438 miles de
euros a 31 de desembre de 2017, 41.002 miles de euros a 31 de diciembre de 2016) y la
materializacién de provisiones (con un valor contable de 32.940 miles de euros a 31 de diciembre

de 2017, 32.428 miles de euros a 31 de diciembre de 2016).

Para ambos conceptos también se han clasificado como otros pasivos financieros a valor

razonable con cambios en pérdidas y ganancias los pasivos asociados por un importe equivalente.

Para todos los activos financieros clasificados en esta categoria, la variacié razonable
ha sido equivalente a la variacién en el valor razonable de los pasivos y por

tanto también designados en esta categoria.

%

Ondiete Ty Igg
4o dudlteria y
N Bexaziisrin, 4, &, p

7.3 - Clasificacion por vencimientos
Los vencimientos previstos de las diferentes partidas de activos y pasivos financieros que tienen

un vencimiento determinable y que integran el balance al cierre del ejercicio, se detalian en cada

una de las notas de esta memoria descriptivas de estos instrumentos financieros.
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7.4 — Correcciones por deterioro de valor originadas por el riesgo de crédito

Los movimientos de los ejercicios, para cada clase de activos financieros, de las cuentas

correctoras representativas de las pérdidas por deterioro originadas por el riesgo de crédito, se

detallan a continuacién:

Ano 2017
(Miles de euros)

Pérdidas por deterioro al inicio del ejercicio 2017

Dotaciones
Bajas

Pérdidas por deterioro al final del ejercicio 2017

Ano 2016
(Miles de euros)

Pérdidas por deterioro al inicio del ejercicio 2016

Dotaciones
Bajas

Pérdidas por deterioro al final del ejercicio 2016

Créditos, derivados
y otros

1.983

182
-1.107

Créditos, derivados
y otros
4.435

12
-2.464

En el ejercicio se ha procedido a dar de baja definitiva aquelias correcciones

existen expectativas de recuperar mas efectivo.

Total

1.983

182
-1.107

Total

4.435

12
-2.464

para las cuales no

7.5 - Informacidn relacionada con la cuenta de pérdidas y ganancias y el patrimonio neto

88

Ao 2017

(Miles de euros) Pérdidas (-)

ACTIVOS FINANCIEROS

0 ganancias
netas (+)
Instrumentos de patrimonio 86
Activos a valor razonable con cambios en 0
pérdidas y ganancias
Préstamos y partidas a cobrar 0
Activos disponibles para la venta 620

Total
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Aiio 2016
{Miles de euros)

Instrumentos de patrimonio

Activos a valor razonable con cambios en
pérdidas y ganancias

Préstamos y partidas a cobrar

Activos disponibles para la venta
Empresas del grupo

Total

Ao 2017

(Miles de euros)

Débitos y partidas a pagar
Pasivos a valor razonable con cambios en
pérdidas y ganancias

Derivados de cobertura (nota 7.6.2)

Total

Aiio 2016

(Miles de euros)

Débitos y partidas a pagar
Pasivos a valor razonablé con cambios en
pérdidas y ganancias

Derivados de cobertura (nota 7.6.2)

Total

ACTIVOS FINANCIEROS

- Pérdidas (-) Ingresos financieros

0 ganancias pot aplicacién del tipo

. hetas (+) de interés efectivo
-29 0
0 0
0 80
2.379 0
-82 0

PASIVOS FINANCIEROS

Pérdidas (-) Gastos financieros
0 ganancias pot aplicacion del tipo
netas + de interés efectivo
0 -18.664
0 0
1.853 .0

PASIVOS FINANCIEROS

Pérdidas (-) Gastos financieros
0 ganancias pot aplicacion del tipo
netas (+) de interés efectivo
0 -18.493
-0 0
-21.528 0
e
Sabls o Tienles
de Qudlteria y

\ Ssmaitorla, 8. 4,

Grupo Consolidado TMB 89



Transporis
Metropolitans
de Barcelona

7.6 — Contabilidad de coberturas

7.6.1 - Coberturas de tipos de interés y gaséleo

De Créditos y Préstamos

El 6 de noviembre de 2014 se firmé un crédito sindicado por importe de 472.284 miles de
euros que sirvid, entre otras cosas, para amortizar anticipadamente diversos créditos

contratados en afios anteriores.

El mismo 6 de noviembre de 2014 se cerré un swap sobre el Euribor 6 meses para cubrir el
préstamo sindicado de 472.284 miles de euros firmado en la misma fecha. Todas las
entidades financieras participantes subscribieron la cobertura que tiene un inicio diferido hasta
el 20 de diciembre de 2016. El nivel del swap se establecid en 0,64% del 20 de diciembre de
2016 hasta el 20 de diciembre de 2017 y en 1,86% del 20 de diciembre de 2017 hasta el 20
de diciembre de 2031.

Los flujos dinerarios de estas coberturas coinciden con las fechas de pago de intereses del

crédito/leasing y hacen que las coberturas sean totalmente efectivas.

El valor razonable de estas coberturas a 31 de diciembre de 2017 y 2016 es:

(Miles de euros) Aro 2017 Aio 2016
Activos Pasivos Activos Pasivos

Coberturas de flujos de efectivo 0 37.152 0 43.180

En el ejercicio 2017 se ha imputado en la cuenta de pérdidas y ganancias un importe de 4.345

miles de euros de gasto financiero, 124 miles de euros en el ejercicio 2016.
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El 1 de agosto de 2016 se contraté con Caixabank un swap sobre el indice ULSD NWE con inicio
diferido al 1 de enero de 2017 con el que se planeaba cubrir, aproximadamente, el 20% del
consumo de gaséleo previsto para el afio 2017. Este indice es el que tinene una mayor

correlacion con los precios pagados por Transports de Barcelona, SA para la compra de gasoleo.

El swap ha vencido el 31 de diciembre de 2017 aunque la liquidacién de diciembre se ha pagado

el 8 de enero de 2018

El valor razonable de las coberturas de gaséleo a 31 de diciembre de 2017 i 2016 es:

Ano 2017
(Miles de euros)

Activos Pasivos

Coberturas de valor razonable -
Coberturas de flujo de efectivo 26
Cobertura inversién neta de negocios en el extranjero -

Total

(*) Los importes en positivo/negativo son importes a favor/en contra de Transprots de Barcelona, SA

Ano 2016
(Miles de euros)

Activos Pasivos

Coberturas de valor razonable
Coberturas de flujo de efectivo 247 31
Cobertura inversién neta de negocios en el extranjero

Total

(*) Los importes en positivo/negativo son importes a favor/en contra de Transprots de Barcelona, SA

Sadiaete T2 loe
do Audlteria y
\ Oonutitavia, 8. A, y;
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7.6.2 — Ingresos y gastos en patrimonio neto

En el transcurso del ejercicio 2017 se han registrado en patrimonio neto variaciones de valor de
derivados de cobertura de flujos de efectivo por un importe total positivo de 1.853 miles de euros
(el afio 2016 fue negativo por 21.528 miles de euros) y se han efectuado transferencias de gasto
de patrimonio neto a la cuenta de pérdidas y ganancias por un importe total de 4.155 miles de

euros (en el afio 2016 se transfirieron gastos por 1.179 miles de euros).

7.7 —Valor razonable

El valor razonable de los instrumentos financieros que cotizan en mercados activos se basa en los

precios de mercado en la fecha de cierre.

Para los instrumentos financieros no negociados en un mercado activo las Sociedades utilizan los
descuentos de flujos de caja esperados, y se basan en las condiciones del mercado tanto de

contado como de futuros en la fecha de cierre del ejercicio.

Para los préstamos a cobrar y a pagar a tipo variable, se ha estimado que el valor razonable
coincide con el importe por el que estan registrados. También se ha efectuado esta misma
estimacion para los que estan formalizados a tipo fijo, siempre que éste se aproxime al de

mercado en la fecha de cierre del gjercicio.

En la nota 7.1.1 se describen los instrumentos de patrimonio no cotizados clasificados como
activos disponibles para la venta y que se han valorado a coste, dado que no ha sido posible
determinar de forma fiable su valor razonable como consecuencia de la tipologia de las

participaciones de capital incluidas en esta partida.

Dadas las consideraciones anteriores y que el valor razonable de los diferentes instrumentos
financieros ya se ha detallado en los apartados correspondientes a cada tipo de activo y pasivo
s6lo cabe informar que no se mantiene ningun instrumento financiero con valor razonable

significativamente diferente a su valor contable.
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7.8 — Empresas asociadas

Al cierre del ejercicio, la empresa asociada es la siguiente:

Transports Ciutat Comtal, SA constituida el 14 de marzo de 1991 a partes iguales por
Transports de Barcelona, SA, Transportes Urbanos de Zaragoza, SA y Marti & Renom, SA con
domicilio social en Barcelona, Rambla Catalunya, n® 123, con el objeto social de realizar la
explotacion y administracion de cualquier actividad relacionada directamente con los

transportes publicos o privados.

En el balance cerrado a 30-11-2016, los fondos propios totales son de 17.620 miles de euros
respecto a los 16.053 miles de euros del ejercicio anterior, con un capital social de 902 miles
de euros del cual el 33,33% pertenece a Transports de Barcelona, SA y un resuitado del
ejercicio de 1.567 miles de euros (respecto a los 1.304 miles de euros del ejercicio anterior). El
total de activos es de 32.369 miles de euros (respecto a los 28.194 miles de euros del ejercicio
anterior) y el total de pasivos es de 14.730 miles de euros (respecto a los 12.113 miles de
euros del gjercicio anterior). En la cuenta de pérdidas y ganancias del ejercicio cerrado a 30-
11-2016 figuran unos ingresos totales por importe de 38.851 miles de euros (respecto a los
38.346 miles de euros del ejercicio anterior). En el ejercicio 2017, Transports de Barcelona, SA
no ha cobrado dividendos de Transports Ciutat Comtal, SA (en el ejercicio 2016, cobré
dividendos por importe de 2.000 miles de euros a cuenta de reservas). Sus acciones no

cotizan en Bolsa.

7.9 - Informacién sobre la naturaleza y el nivel de riesgo
financieros

Gadinste Tiealen
da Augiteris y

7.9.1 — Informacion cualitativa \ Seussitein, 3.2,

Las actividades de la Sociedad estan expuestas a diversos riesgos financieros: riesgo de mercado

(que incluye riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés y riesgo de precios), riesgo de
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crédito (reducido dada la actividad de la Sociedad) y riesgo de liquidez. El programa de gestion del
riesgo global de la Sociedad se centra en la incertidumbre dé los mercados financieros y trata de

minimizar los efectos potenciales adversos sobre su posicién financiera.

La gestion del riesgo esta controlada por el servicio econdmico financiero de la Sociedad que
identifica, evalGa y cubre los riesgos financieros conforme a las politicas aprobadas por la

Direccién de la Sociedad y su Consejo de Administracion.

La Sociedad utiliza derivados para cubrir parte de los riesgos financieros contratados (ver nota

7.6.1).

El dia 6 de noviembre de 2014 se contraté un swap que cubria el 100% del importe del préstamo
sindicado de 472.284 miles de euros que se firmé el mismo dia donde se incluia el cierre de la
cobertura como una de las obligaciones de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA. El nivel del
swap, con inicio diferido hasta el 2016, se fijo en 0,64% del 20 de diciembre de 2016 al 20 de
diciembre del 2017 y en 1,86% del 20 de diciembre del 2017 al 20 de diciembre de 2031. La

cobertura es totalmente efectiva ya que los flujos de la cobertura coinciden con los del crédito.

Las actividades de la Sociedad estan expuestas a diversos riesgos financieros: riesgo de mercado
(que incluye riesgo de tipo de cambio, riesgo de tipo de interés y riesgo de precios), riesgo de
crédito (reducido dada la actividad de la Sociedad) y riesgo de liquidez. El programa de gestion del
riesgo global de la Sociedad se centra en la incertidumbre de los mercados financieros y trata de

minimizar los efectos potenciales adversos sobre su posicién financiera.
La gestion del riesgo estd controlada por el servicio econémico financiero de la Sociedad que

identifica, evalGa y cubre los riesgos financieros conforme a las politicas aprobadas por la

Direccion de la Sociedad y su Consejo de Administracién.
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El hecho que el gasto de gaséleo sea una partida importante en la cuenta de pérdidas y
ganancias de la Sociedad provocé que se contratara, en agosto de 2016, un swap para cubrir las
oscilaciones del precio del gaséleo durante el afio 2017. Este swap ha vencido el 31 de diciembre
de 2017.

El swap se basa en la evolucion del precio del indice ULSD NWE 10 ppm. Este indice es el que
tiene una correlacién més alta, alrededor del 98%, con los precios pagados en las subastas

semanales que Transports de Barcelona, SA realiza para la compra de gaséleo.

Esta cobertura contratada en el 2016 con inicio diferido al 1 de enero de 2017 cubria un 20%,
aproximadamente, del consumo previsto para 2017. Todas las coberturas se contratan en Eur/Tm

para evitar el riesgo de cambio ya que el indice cotiza en délares americanos.

Informacion sobre el L

La “European Market Infrastructure Regulation” (EMIR) es una normativa aprobada por el
Parlamento Europeo y por el Consejo Europeo de fecha 4 de julio de 2012. Tiene como objetivo
incrementar la estabilidad y la transparencia de los mercados derivados en la UE estableciendo
una serie de requisitos operacionales que afecten a las contrapartidas de los contratos de ‘

derivados, siempre y cuando sean entidades residentes en la UE.

Entre sus objetivos destacan:

- Lanecesidad que las partes implicadas en una operacién lleven a cabo un conciliacién de las
carteras con la periodicidad que marca la normativa.

- La comunicaciéon de las operaciones a un Registrador operacional a partir del 12 de febrero
de 2014.

Para facilitar la comunicaciéon de las operaciones a este registro, es e imprescindible
que las partes tengan un identificador de Entidad Legal (LEl-Legal un codigo
unico que identifica cada contrapartida y que sirve para poder En el caso

de Esparia, el proveedor del LEI es el Registro Mercantil.

L\))

Sabinets T02 oo
d Auditerin 3
\ Semzitora, 8. A, 7
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Es practica habitual en el mercado financiero, delegar la comunicacién de las operaciones a las
entidades financieras implicadas, tal y como estan haciendo Ferrocarril Metropolita de Barcelona,

SA y Transports de Barcelona, SA.

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA efectuaron la solicitud el

pasado 3 de febrero y el Registro Mercantil se lo facilité el 14 de febrero de 2014.

Este identificador debe renovarse anualmente ante el Registro Mercantil, tramite que las

Sociedades cumplen periddicamente.

7.9.2 — Informacion cuantitativa

En los apartados anteriores ya se ha detallado la informacién cuantitativa relativa a los

instrumentos financieros mas significativos de la Sociedad.

En relacion a los derivados, los valores razonables para los afios 2017 y 2016 son los siguientes:

Ao 2017 Subyacente a Valoracion a
(Miles de euros) 31-12-2017 31-12-2017 (*)
Swap tipo de interés crédito 448.684 -37.1562
Total

(*) Los importes en positivo/negativo son importes a favor/en conira de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA

Ao 2016 Subyacente a Valoracion a
(Miles de euros) 31-12-2016 31-12-2016 (*)
Swap tipo de interés crédito 472.284 -43.180
Total

(*) Los importes en positivo/negativo son importes a favor/en contra de Ferrocaril Metropolita de Barcelona, SA

La cotizacién de mercado del swap de gaséleo s 31 de diciembre de 2017 y 2016 es:
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Ao 2017 Subyacente a Valoracion a
(Miles de euros) 31-12-2017 31-12-2017 (*)
Swap gaséleo Caixabank 2.880 tm 26
Total

(*) Los importes en positivo/negativo son importes a favor/en contra de Transports de Barcelona, SA.

Ao 2016 Subyacente a Valoracion a

(Miles de euros) 31-12-2016 31-12-2016 (*)
Swaps gasoleo Natixis 4.200 tm -31
Swaps gaséleo Caixabank 2015 1.800 tm -8
Swaps gaséleo Caixabank 2016 2.880tm 255
Total

(") Los importes en positivo/negativo son importes a favor/en contra de Transports de Barcelona, SA.

7.10 - Fondos Propios

Sabinete Tisnles
ds Audieria y
Durante los ejercicios 2017 y 2016, las partidas que componen los fondos
los siguientes movimientos:
Ao 2017 Saldo Saldo
(Miles de euros) 01-01-2017 Aumento Disminucién  31-12-2017
Capital suscrito 18.642 0 0 18.642
Reserva legal (Metro) 643 0 0 643
Reserva legal (TB) 1.683 0 0 1.683
Reserva legal (PSM) 2.000 0 0 2.000
Reserva legal (TMB,SL) 1 26 0 27
Reservas de revalorizacién (Metro) 108.466 0 0 108.466
Reservas de revalorizacién (TB) 15.962 0 0 15.962
Reservas empresas del Grupo (Metro) 5.785 0 0 5.785
Reservas empresas del Grupo (TB) 101.779 0 15 101.794
Reservas empresas del Grupo (PSM) ' 30.977 5.566 0] 36.543
Reservas empresas del Grupo (TMB,SL) 8 236 0 244
Reservas nuevo PGC -86 0 0 -86
Reservas en soc.consol.por puesta en equivalencia 4.615 0 565 3.050
Resultados del ejercicio 4278 6.542 4.278 6.542
Total
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Ao 2016 Saldo
(Miles de euros) 01-01-2016
Capital suscrito 18.642
Reserva legal (Metro) 643
Reserva legal (TB) 1.683
Reserva legal (PSM) 2.000

Reserva legal (TMB,SL) 0]

Reservas de revalorizacién (Metro) 108.466
Reservas de revalorizacion (TB) 16.962
Reservas empresas del Grupo (Metro) 5.785
Reservas empresas del Grupo (TB) 101.924
Reservas empresas del Grupo (PSM) 26.056
Reservas empresas del Grupo (TMB,SL) 0
Reservas nuevo PGC -86
Reservas en soc.consol.por puesta en equivalencia 4.143
Resultados del gjercicio 5.258

Total

a) El capital social tiene la siguiente composicién

Capital Transports de Barcelona, SA

Capital Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA

Aumento

O O O -~ 0 0 0 O

N
»
a

4.921

472
4.278

8.415 miles de euros

Disminueion

O OO0 OO0 O OO0 0O 0O 00O OO o

-5.258

10.227 miles de euros

Saldo
31-12-2016

18.642
643
1.683
2.000

1
108.466
15.962
5.785
101.779
30.977

a.1) — Informacién sobre la partida “Capital” de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA

En fecha 7 de junio de 2001 la Junta General Ordinaria de Ferrocarril Metropolita de

Barcelona, SA, conforme al articulo 144 de la Ley de Sociedades Anénimas, acordé

redenominar el capital social en euros.

Después de esta redenominacién el capital social se fija en diez millones doscientos veintiséis

mil setecientos noventa y siete euros con cuarenta y ocho céntimos (10.226.797,48)

representado por acciones nominativas completamente liberadas.

Las acciones estan distribuidas en dos series: Serie A) de un millén novecientas cuarenta y

dos mil acciones de tres euros con un céntimo cada una; y Serie B) de setecientas veintinueve

acciones de seis mil diez euros con doce céntimos cada una.
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a.2) — Informacion sobre la partida “Capital” de Transports de Barcelona, SA

En fecha 7 de junio de 2001 la Junta General Ordinaria de Transports de Barcelona, SA,
conforme al articulo 144 de la Ley de Sociedades Anonimas, acordé redenominar el capital

social en euros.

Después de esta redenominacioén el capital social se fija en ocho millones cuatrocientos
catorce mil ochocientos cuarenta y cuatro euros (8.414.844,00) representado por acciones

nominativas completamente liberadas.

Las acciones estan distribuidas en tres series: Serie A) de cincuenta y siete mil doscientas
acciones de un euro y cincuenta céntimos cada una; Serie B) de ciento setenta y una mil
cuatrocientas acciones de tres euros y un céntimo cada una; y Serie C) de trece mil acciones

de seiscientos un euro y un céntimo cada una

b) Titularidad de las acciones de Ferrocarril Metropolita de de

Barcelona, SA fadinet Tienlow
do Auditerin ¥
\ Semzitorin, 6. A y)

Corresponden en su totalidad a la AMB (antes EMT), en virtud de los sigu

El dia 9 de octubre de 1990 se firmé entre la Administracion General del Estado, el Ayuntamiento
de Barcelona y la EMT, el Contrato Programa para la financiacion de las Empresas Transports de

Barcelona, SA y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA en el periodo 1990-1993.
En el marco de los acuerdos contenidos en el citado documento se preveia la posibilidad de
transferencia de las acciones de ambas Empresas a la EMT por parte de su propietario, el

Ayuntamiento de Barcelona.

Esta posibilidad se materializ6 por acuerdo del Plenario del Ayuntamiento de Barcelona de fecha

30 de noviembre de 1990, continuacién de otro anterior de fecha 7 de enero de 1987.
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Por otro lado, el Consejo Metropolitano de la EMT en fecha 29 de noviembre de 1990 asumié la
titularidad de las acciones de las sociedades Transports de Barcelona, SA y Ferrocarril Metropolita

de Barcelona, SA.

Como consecuencia de todo lo anterior, el 15 de abril de 1991 se firmé el convenio entre el
Ayuntamiento de Barcelona y la EMT, por el cual se formaliz6 el acta de transferencia de las

acciones de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y de Transports de Barcelona, SA.

En fecha 21 de julio de 2011 se constituy6 el Area Metrapolitana de Barcelona (AMB), en virtud de
la Ley 31/2010 del 3 de agosto, aprobada por unanimidad por el Parlament de Catalunya, y en la
misma fecha el Consejo Metropolitano del Area Metropolitana de Barcelona adoptd la adscripcion
al AMB de las sociedades mercantiles de capital integramente publico Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA. El AMB sucede a la EMT en la titularidad de las

acciones de las sociedades mercantiles en las que ésta participaba segin la citada ley.

No hay contratos con el accionista Unico, excepto aquellos que puedan derivarse de la propia

actividad y que se mencionan en esta memoria.

c) Reserva Legal

El articulo 274 del Texto Refundido de la Ley de Sociedades de Capitales establece que las
sociedades destinaran el 10% del beneficio del ejercicio a la reserva legal hasta que ésta alcance
al menos, el 20% del capital social. Esta reserva, mientras no supere el limite indicado, sélo podra
destinarse a la compensacion de pérdidas en el caso de que no existieran otras reservas
disponibles suficientes para dicho fin, 0 a aumentar el capital social en la parte que exceda del
10% del capital ya aumentado, y sélo sera disponible por los accionistas en caso de liquidacién de

la Sociedad.

En las sociedades Transports de Barcelona, SA y Projectes i Serveis de Mobilitat, SA, el saldo de

la reserva legal a 31 de diciembre de 2017 representa el 20% de la cifra del capital social.
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En Transports Metropolitans de Barcelona, SL la reserva legal a 31 de diciembre de 2017 es de 27

miles de euros, en el afio 2016 era de 1 millar de euros.

NOTA 8 - MONEDA EXTRANJERA

8.1 — Transacciones en moneda extranjera

Las transacciones efectuadas en moneda extranjera durante los ejercicios 2017 y 2016, son las

siguientes:
Ano 2017
CLASIFICACION POR Libra Délar
MONEDAS esterlina Euro Yen Euro USA Euro
Servicios recibidos 57.000 66.609
Total
Afo 2016
CLASIFICACION POR Libra Délar
MONEDAS esterlina Euro Yen Euro USA Euro
Compras 2.567 2.358
Servicios recibidos 67.250 84.021
Total

1]

Sadia t Tienise
do Audit rin y
Iterle, 8, A y)
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NOTA 9 - SITUACION FISCAL

9.1 — Informacién de caracter fiscal

Las Sociedades tienen abiertos de inspeccion todos los ejercicios no prescritos y para los tributos
y cotizaciones sociales a los cuales estan sometidas. De acuerdo con la normativa legal aplicable,
las autoliquidaciones no pueden considerarse definitivas hasta que no hayan sido comprobadas
por la inspeccion tributaria o laboral o haya transcurrido el plazo de prescripcion de cuatro afios
establecido para todos los tributos y cotizaciones sociales. En ninglin caso se ha producido el

efecto de interrupcién del plazo de prescripcion.

Pueden existir interpretaciones o criterios en materia tributaria no compartidos por la inspeccion
fiscal. En opinién de los administradores de la Sociedad que formula las Cuentas Anuales
Consolidadas, si se produjesen las circunstancias anteriores en la revision de los ejercicios
abiertos a la inspeccién, los pasivos contingentes que podrian originarse no serian de importe
significativo. Al margen de lo expuesto, las Sociedades presentan todas sus declaraciones

cumpliendo estrictamente sus obligaciones fiscales tantc formales como materiales.

En fecha 3 de junio de 2015, Transports Metropolitans de Barcelona, SL fue dada de alta en el
censo de empresarios, profesionales y retenedores de la AEAT, comunicando el inicio de actividad
el 15 de junio de 2015 dentro del epigrafe fiscal 756.9 del Impuesto sobre Actividades Econémicas
(Otros servicios de medicacién del transporte).

9.2 - Hacienda Publica. Cuentas deudoras y acreedoras

A 31 de diciembre de 2017 y 2016 los saldos que componen los epigrafes deudores y acreedores

de Administraciones Publicas son los siguientes:
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(Miles de euros) Ano 2017 Ao 2016

Deudores Acreedores Deudores Acreedores

Administraciones Publicas Deudoras

Por IVA 16.765 18.480
Por IVA criterio de caja 60 65
Por IVA soportado europeo 5 2
Por Impuesto sobre Sociedades . 660 1.298
Seguridad Social, devolucién de cuotas 0 595
Administraciones Publicas Acreedoras
Por IVA 28 46
Por IRPF (Retenciones mes de diciembre) 6.821 7.017
Por Seguridad Social (Cuotas mes de diciembre) 8.158 8.031
Otros organismos 0 480
Total
Dentro del epigrafe Administraciones Plblicas Deudoras, se in conceptos y
situaciones: .
Qadl3ote T ulne
a) Ferrocarrii Metropolita de Barcelona, SA: liqu , uesto sobre
\
Sociedades de los ejercicios 2017 y 2016 pendientes 415 miles de
euros. Transports de Barcelona, SA: liquidaciones del | sobre Sociedades de
los ejercicios 2017 y 2016 pendientes de devolucion por 310 miles de euros. Projectes
i Serveis de Mobilitat, SA: retenciones y pagos a cuenta del Impuesto sobre
Sociedades del ejercicio 2017 por importe de 34 miles de euros y prevision de la
cuota del Impuesto sobre Sociedades del mismo afio por un importe de 67 miles de
euros. Transports Metropolitans de Barcelona, SL: retenciones y pagos a cuenta del
Impuesto sobre Sociedades del ejercicio 2017 por 51 miles de euros y prevision de la
cuota del Impuesto sobre Sociedades de 2017 por importe de 83 miles de euros.
b) Con fecha 1 de abril de 2012, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports

de Barcelona, SA quedaron inscritas en el Registro de Devolucién Mensual del IVA de
la AEAT (REDEME). En fecha 31 de diciembre de 2017, la deuda por IVA pendiente
de cobrar es de 14.106 miles de euros y 2.649 miles de euros para Ferrocarril
Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA respectivamente, de los
cuales 6.568 miles de euros, 266 miles de euros y 7.272 miles de euros corresponden

a las liquidaciones de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA de los meses de
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octubre, noviembre y diciembre de 2017, respectivamente, y 789 miles de euros, 569
miles de euros y 1.291 rﬁiles de euros corresponden a las liquidaciones de Transports
de Barcelona, SA de los meses de octubre, noviembre y diciembre de 2017,
respectivamente. Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA ha cobrado en fecha 14 de
febrero de 2018, 6.568 miles de euros correspondientes a la liquidacion del IVA de
octubre de 2017. Transports de Barcelona, SA ha cobrado en fecha 19 de enero de
2017, 789 miles de euros correspondientes a la liquidacion del IVA de octubre de
2017. En fecha 30 de enero de 2018, Projectes i Serveis de Mobilitat, SA ha
procedido al pago de la liquidacién del IVA de diciembre 2017 por un importe de 25
miles de euros. En fecha 30 de enero de 2018 Transports Metr'opolitans de Barcelona,
SL ha liquidado la cuota del IVA del cuarto trimestre de 2017 por importe de 3 miles
de euros. Queda un importe de 10 miles de euros acreedor correspondiente a la

integracion de la UTE CBT.

9.3 — Impuesto sobre Beneficios

104

a) Tal como se ha indicado en la nota 3.10, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA,
Transports de Barcelona, SA y Projectes i Serveis de Mobilitat, SA estan sujetas al Impuesto
de Beneficios con bonificacion del 99% sobre la cuota liquida positiva, la cual se aplica a los

resultados de la actividad de transporte publico, pero no a los de las ventas inmobiliarias.

Las bases imponibles de los ejercicios 2017 y 2016 de Ferrocarril Metropolitd de Barcelona,
SA, Transports de Barcelona, SA, Projectes i Serveis de Mobilitat, SA y Transports

Metropolitans de Barcelona, SL tienen el siguiente detalle:
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Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA Aiio 2017 Afio 2016
(Miles de euros)
Resultado contable del ejercicio 0 0
Diferencia positiva permanente 99 117
Diferencia negativa temporaria -2.929 -3.164
Diferencia positiva temporaria 6.087 3.272
Impuesto sobre Sociedades 0 0]
Base Imponible previa 3.257 225

Compensacion Bases Imponibles negativas de
ejercicios anteriores (70%/60%) -1.000 -225

Base Imponible

Cuota integra (25%) 564 0
Bonificacién (99%) -551 0
Deducciones -13 0

Cuota liquida positiva

La diferencia negativa temporaria corresponde al 10% de la reversion del 30% del importe
de los gastos de amortizacién contable de los afios 2013 y 2014 que no eran fiscalmente
deducibles por 2.342 miles de euros (2.342 miles de euros en el afio 2016) y los beneficios
por la reversion del deterioro del inmovilizado no deducible por 587 miles de euros (822
miles de euros en el afio 2016). La diferencia positiva temporaria de 2017 corresponde a las
pérdidas por deterioro de inmovilizado no deducibles por 187 miles de euros (530 miles de
euros en el afio 2016) y al gasto financiero no deducible en el periodo por 5.900 miles de

euros (2.742 miles de euros en el afio 2016).

/]
L))

fadiast Tée lee
de Avditorin ¥

\ Seanuitsiln, 8, & Y]
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Transports de Barcelona, SA Aiio 2017 Afio 2016
(Miles de euros)
Resultado contable del ejercicio 0 0
Diferencia positiva permanente 99 75
Diferencia negativa temporaria -1.887 -1.887
Diferencia positiva temporaria 0 -2.000
Impuesto sobre Sociedades 0 0

Base Imponible previa -1.788 -3.812

Compensacion Bases Imponibles negativas de

ejercicios anteriores (70%/60%) 0

Base

Cuota integra (25%) 0 0
Bonificacién (99%) 0 0
Deducciones 0 0

Cuota liquida positiva

La diferencia negativa temporaria corresponde al 10% de la reversion del 30% del importe de los

gastos de amortizacion contable de los afios 2013 y 2014 que no eran fiscaimente deducibles.

Projectes i Serveis de Mobilitat, SA Afio 2017 Aiio 2016
{Miles de euros)

Resultado contable del ejercicio 5.799 5.565
Impuesto sobre Sociedades 158 27
Diferencia negativa temporaria -56 -56
Diferencia positiva temporaria 0 0
Base

Cuota integra (25%) 1.475 1.384
Bonificacion (99%) -1.460 -1.370
Menor bonificacién resultado financiero 24 0
Menor bonificacion ingresos accessorios 28 35
Cuota positiva

El gasto del impuesto sobre sociedades del ejercicio 2017 incluye también las liquidaciones

asociadas a la menor bonificacién por los ingresos accesorios de los afios 2015 y 2016.
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Transports Metropolitans de Barcelona, SL Ano 2017 Ao 2016
(Miles de euros)

Resultado contable del ejercicio 206 263
Impuesto sobre Sociedades 83 96
Aumentos por integracion CBT 44 20

Base Imponible

Cuota integra (25%) 83 95

Cuota liquida positiva

b) Bases imponibles negativas de ejercicios anteriores

A continuaciéon se relacionan las bases imponibles negativas de .ejercicios anteriores

pendientes de compensacién, asi como los ejercicios hasta los cuales se pueden aplicar:

(Miles de euros) Bases imponibles
negativas ejercicios
Ano anteriores
2000 28.352
Total 'a':'ihﬁ&'&'.",
\ lteeln, 8. 4. ,
Pendiente de deducir 2017 1.000
(Miles de euros) Bases imponibles
negativas ejercicios
Ano anteriores
2015 1.783
2016 3.812
Total
Pendiente de deducir 2017 0
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c) Deducciones

A continuacion se relacionan las deducciones pendientes de imputar y que se pueden

aplicar durante los 15 afios siguientes al ejercicio en que se originen:

(Miles de euros) Ejercicio Importe pendiente
Concepto de origen de imputar
Inversiones para medio ambiente 2005 31
2006 6
2007 16
2008 3
2010 2
2011 8
2012 7
2013 10
2014 5
Creacidn ocupacion minusvalidos 2007 1
2008 16
2009 18
2010 3
2011 21
Gastos de Formacion Profesional 2004 38
2005 15
2006 52
2007 51
2008 38
2009 17
2010 10
Contribuciones a Planes 2004 199
de Pensiones 2005 190
2006 167
2007 112
2008 70
2009 48
2010 25
Forum Universal de las Culturas Barcelona 2004 8
2004
Deduccio article 42 LIS (reinversio 2013 426
benef.extr.)
Donaciones a entidades sin animo de lucro 2015 17
2016 a7
Total
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(Miles de euros) Ejercicio Importe pendiente

Concepto de origen de imputar

Inversiones para medio ambiente 2007 938
2008 11
2009 446
2010 170
2011 31
2012 20
2013 24
2014 7

Creacién ocupacion minusvalidos 2008 81
2009 69
2010 83
2011 62
2013 9

Contribuciones a Planes de Pensiones 2007 156
2008 110
2009 68
2010 35

Donaciones a entidades 2010 131

sin animo de lucro 2014 43
2015 36
2016 26

Gastos de Formacién Profesional 2009 19
2010 8

Total

9.4 - Otros aspectos fiscales

Batinets Tésalee

] i do Auditerin §
s de determinados hidrocarburos \ Ssasitern, 8.1

Este impuesto, cedido a las Comunidades Autdnomas, no es conforme a la

comunitaria, segun dictamen motivado de la Comision Europea de fecha 6 de mayo de 2008, por

Grupo Consolidado TMB 109



Tranaports
Metropolitans
de Barcelona

lo que des del afio 2009, Transports de Barcelona, SA ha ido presentando diversas solicitudes de
devolucién de ingresos indebidos para el periodo abril 2005 a diciembre 2012, junto con los
intereses de demora correspondientes, en concepto de impuesto sobre ventas minoristas de
determinados hidrocarburos y ha ido recibiendo diversas sentencias desestimando las solicitudes,

tal como se indica en los siguientes cuadros:

Presentacion Respuesta Presentacion Resolucié n Presentaciéon Presentacién

Periodo Importe AT AT TEARC TEARC TEAC TEARC
04/04/2011 14/12/2012
Abril 2005-Junio 2009 4.565 10/07/2009  Resolucion 18/04/2011 Sentencia
desestimatoria desestimatoria
04/04/2011 14/12/2012
Julio 2009-Septiembre 2010 1.275 14/12/2010  Resolucion 18/04/2011 Sentencia
desestimatoria desestimatoria
16/04/2012 13/04/2013
Octubre 2010-Diciembre 2010 288 30/12/2011  Resolucién 08/05/2012  Resolucién 23/05/2013
desestimatoria desestimatoria
26/03/2013
Enero 2011-Diciembre 2011 973 28/12/2012  Resolucién 24/04/2013 16/12/2014(*)
desestimatoria

(*) Previa peticiéon det TEARC, la Sociedad presenta escrito de alegaciones del afio 2011 y ariade todo el periodo abril 2005-diciembre 2012.

Presentacion Respuesta Presentacion
AT AT TEARC

22/11/2013
Abril 2005-Diciembre 2011 7.101 11/07/2013  Resolucién 18/12/2013
desestimatoria

22/11/2013
Enero 2012-Diciembre 2012 1.160 11/07/2013  Resolucién 18/12/2013
desestimatoria

Periodo Importe

El motivo de la nueva reclamacién conjunta que se presento el 11 de julio de 2013 se basaba en
la posible reclamacion patrimonial del Estado ante una probable sentencia del Tribunal de Justicia
de la Union Europea que declarara la nulidad de este impuesto, tal como sucedié realmente el 27

de febrero de 2014.

En fecha 27 de febrero de 2014, el Tribunal de Justicia de la Unién Europea dictaminé que el
impuesto sobre ventas minoristas de determinados hidrocarburos (IVMDH) era contrario a la
directiva 92/12 de la Unién Europea sobre los impuestos especiales. Ademas, esta sentencia
sefala expresamente que “no se puede admitir que la Generalitat de Catalunya y el Gobierno

espafiol hayan actuado de buena fe al mantener el IVMDH en vigor durante un perfodo de més de
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10 afios”. Asimismo, explicitamente se indicaba que “no procede limitar en el tiempo los efectos de

la presente sentencia”, dejando entrever el caracter retroactivo ante posibles reclamaciones.

Con esta sentencia, se .obtuvo el respaldo judicial necesario para recuperar las cantidades
indebidamente pagadas del IVMDH. A tal efecto, el 27 de noviembre de 2014, Transports de
Barcelona, SA presenté un escrito al Tribunal Economic Administratiu Regional de Catalunya,
justificando documentalmente, en base a las copias de las facturas recibidas de los diferentes
suministradores de carburantes, el importe del IVMDH correspondiente al periodo no prescrito de

abril 2005 a diciembre 2012.

En fecha 4 de febrero de 2015, Transports de Barcelona, SA presenté una peticién de
indemnizacién mediante reclamacién patrimonial del Estado ante el Consejo de Ministros,
reclamando el perjuicio causado por el pago indebido de 10.459 miles de euros correspondientes
a las cuotas soportadas y pagadas indebidamente por el IVMDH. De este importe, 2.201 miles de
euros correspondian al periodo enero 2002 a marzo 2005 (no reclamado nunca previamente por
la via de la Ley General Tributaria) y 8.258 miles de euros al periodo abril 2005 a diciembre 2012.

Esta reclamacién fue desestimada por el Consejo de Ministros el 27 de noviembre de 2015.

El 21 de mayo de 2015, el TEARC acordé las siguientes resolucionés, segun el

«
=t
Periodo reclamado (;1?2: l:: Resolucién s
TEARC 21/05/2015
euros)
Abril 2005-Junio 2009 4.565 Inadmisibilidad de la 4 Audilerla y
\ Goms ltwin, 8, A, 7

Julio 2009-Septiembre 2010 1.275 Inadmisibilidad de la
Octubre 2010-Diciembre 2010 288 Inadmisibilidad de la reclamacién

Inadmisibilidad inicial por duplicidad de reclamacién.
Enero 2011-Diciembre 2011 973 Posteriormente es estimada en parte y devuelto el expediente
a la AEAT para su ejecucion.

Estimada la reclamacién y devolucién del expediente a la

Enero 2012-Diciembre 2012 1.160 AEAT para su ejecucion.

TOTAL RECLAMADO

La AEAT, durante los meses de marzo y abril de 2016, pagé a Transports de Barcelona, SA la
cantidad de 973 miles de euros de principal, mas 211 miles de euros de intereses,
correspondientes a la reclamacién inicial en relacion al IVMDH del afio 2011 y 1.156 miles de

euros mas 195 miles de euros de intereses, correspondientes a la reclamacion del afio 2012.
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Paralelamente, y reforzando la pretensién de la Sociedad de reclamar el perjuicio causado durante
toda la vigencia del IVMDH, el 29/03/2016 el Tribunal Supremo publicé 2 sentencias favorables a
dos empresas demandantes. En dichas sentencias se estimaba la reclamacion patrimonial del
Estado Espafiol en relacion al céntimo sanitario durante toda la vigencia de este impuesto (de
enero-2002 a diciembre-2012), sefialando también que se abonaran también los intereses legales
desde la fecha de presentacion de la reclamacion hasta la fecha de notificacién de la resolucién

del Tribunal Supremo.

Transports de Barcelona, SA, por su parte, presentd recurso el 13/04/2016 ante el Tribunal
Supremo contra el acuerdo del Consejo de Ministros de fecha 27 de noviembre de 2015, donde se
desestimaba la reclamacién del perjuicio causado por el pago indebido de 10.459 miles de euros
por el IVMDH. Asimismo, y a la espera de la resolucién del Tribunal Supremo, Transports de
Barcelona, SA present6 el 19/10/2016 ante la AEAT dos escritos, solicitando la revocacion y la
nulidad de pleno derecho de los actos de la misma AEAT y de las resoluciones administrativas
que desestimaron las pretensiones de la Sociedad, referentes al periodo abril-2005 a septiembre-
2010.

Seguin acuerdo de ejecucion de resolucion del Tribunal Econémico Administrativo Central, durante
el mes de junio de 2017 la AEAT ha pagado a la Sociedad la cantidad de 244 miles de euros de
principal mas 72 miles de euros de intereses, correspondientes a la reclamacién inicial en relacion
al IVMDH del 4° trimestre de 2010. La primera reclamacion efectuada a la AEAT en el afio 2011
por este periodo fue de 288 miles de euros. La diferencia entre lo reclamado por dicho periodo y
lo realmente cobrado es de 44 miles de euros y es debida a que la AEAT considera el 4° trimestre
de 2010 en base a la fecha de factura de los suministradores de gasodleo y, por el contrario, la
Sociedad inicié6 la reclamacion de dicho 4° trimestre de 2010, considerando la fecha de

contabilizacion de las diferentes facturas de los suministradores de gasdleo.

Este diferente criterio temporal ha sido expuesto en los diferentes recursos que la Sociedad
presentd a la AEAT en los meses de junio y julio de 2017 por cada suministrador. Con fecha 25 de
enero de 2018, la Sociedad ha recibido una acuerdo de resclucién de la AEAT para el
suministrador Galp Energia Espafia, SA desestimando la pretension de 8 miles de euros del total

de 44 miles reclamados por diferencias. En fecha 21 de febrero de 2018, la Sociedad presenta
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una nueva reclamacion al Tribunal Econémico Administrativo Regional de Madrid contra dicha
desestimacion. Se procedera a presentar sucesivas reclamaciones, segun se reciban estas
resoluciones. En fecha 1 de marzo de 2018 se ha recibido resolucion de la AEAT estimando el
cobro de dos diferencias del IMVDH por el motivo expuesto anteriormente, de los suministradores
Repsol y Cepsa por importes de 3 miles de euros y 10 miles de euros respectivamente (intereses

incluidos) del 4° trimestre de 2010.

Por titimo, cabe sefialar que el IVMDH desapareci6 el 01/01/2013, quedando integrado dentro del
Impuesto Especial de Hidrocarburos. Transports de Barcelona, SA continua cobrando
trimestralmente desde febrero 2014, la cantidad de 0,048€ por cada litro de carburante
suministrado a los autobuses, segin marca la Ley 2/2014 de 27 de enero de medidas fiscales,
administrativas, financieras y del sector publico. Estas cantidades cobradas corresponden al tipo

autondmico del Impuesto Especial sobre Hidrocarburos, antiguo tramo autonémico del IVMDH.

En relacion al régimen especial del criterio de caja, introducido por la Ley 14/2013 de 27 de
septiembre, cabe destacar que durante los afios 2016 y 2017, Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, SA, Transports de Barcelona, SA y Projectes i Serveis de Mobilitat, SA han sido

destinatarias de operaciones a las cuales se ha aplicado este régimen especial.

Transports Metropolitans de Barcelona, SL realiza operaciones dentro del régimen especials de
IVA'y asi mismo, des del 16 de enero de 2017 dentro del Régimen Especial de Agencias de Viaje,

tal como sefiala la reforma de la Ley 37/1992 en dicho apartado.

Las Sociedades estan al corriente de sus obligaciones por lo que a declaraciones,

liquidaciones o notificaciones

Sadiaets Timlice
d Audltorin y
\ Semstitorfa, E. 4 Y

Grupo Consolidado TMB 113



Transports
Metropolitans
de Barcelona

NOTA 10 - INGRESOS Y GASTOS

En los cuadros siguientes se describen y cuantifican, en miles de euros, los conceptos que

integran cada una de las rubricas de la cuenta de pérdidas y ganancias.

10.1 — Ingresos

Ao 2017 Ano 2016
Ventas. Recaudacién
Recaudacion 415.592 411.073
Descuentos sobre ventas -7.267 -6.104
Rappels sobre ventas -857 -370
Comisiones por venta de titulos 11.809 11.519
Gastos sistema tarifario integrado -18.818 -18.414
Suma 400.459 397.704
Ingresos accesorios a la explotacion
Publicidad 7.705 4.997
Instalaciones comerciales 731 814
Maquines vending 789 762
Cesion de uso de infraestructura 618 603
Ventas de residuos 224 146
Cooperacié exterior 1.246 1.940
Servicios a otras empresas 1.816 2.125
Serveis de manteniment 11.233 11.798
Servicios a la ATM . 312 328
Intervencién-Inspeccion 977 1.288
Ingresos Plan de Pensiones 856 555
Penalizaciones a proveedores 27 39
ingresos por cobertura de telefonia movil 861 843
Servicios de coordinacién a CBT 86 58
Otros 441 442
Suma 27.922 26.738
Subvenciones especiales (ver nota 14.3)
Tarjeta Rosa Metropolitana 7.770 7.770
Lineas 80-81-82-83 1.330 1.229
Otras subvenciones 775 446
Suma 9.875 9.445
Subvenciones al servicio (ver nota 14.2)
Administraciones por Contrato Programa 375.821 356.948
Suma 375.821 356.948

Total inaresos
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10.2 - Gastos de explotacion

Ano 2017 Ano 2016
Aprovisionamientos
Material de consumo y reposicion 20.035 17.199
Material de oficina 444 508
Billetaje 263 405
Trabajos realizados para otras empresas 214 207
Suma 20.956 18.319
Consumo de electricidad y carburantes 44.195 45.266
Personal
Sueldos y salarios 271.520 268.655
Otros gastos de personal 15.583 14.915
Seguridad Social 100.324 93.311
Indemnizaciones 338 634
Suma 387.765 377.515
Sistema complementario de pensiones
Aportaciones corrientes por pensiones contigencia jubilacién 0 0
Aportaciones corrientes por pensiones contigencia riesgo 856 555
Suma 856 555
Sabinets Tiealze
4 Audiierin y
\ it I, 04,
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Servicios exteriores

Cesion de trenes (nota 11.8)

Canones L9/L10

Otros alqguileres y canones

Reparacién y conservacion elementos transporte
Reparacién y conservacion resto inmovilizado
Transportes

Seguros

Asistencia técnica y estudios

Seguridad y vigilancia

Transporte y manipulacién de recaudacion
Gastos de informatica

Archivo externo

Proyectos de cooperacion exterior

Limpieza y saneamiento

Promocién y comunicacion

Consumos

Comunicaciones

Gastos Bus Turistic

Otros

Suma

Tributos

Impuesto sobre actividades econémicas
Impuesto sobre bienes inmuebles
Impuesto sobre gases fluorados

Tasas varias

IVA agencia de viajes

Suma

Variaciones de provisiones

Provisiones por trafico

Suma

Resuitados por ventas de inmovilizado

Deterioro de inmovilizado
Resultados por bajas de inmovilizado (nota 4.9 i 5.4)
Resultados por ventas de inmovilizado (nota 4.9 1 5.4)

Suma

Otros resultados (nota 9.4)

Total gastos de explotacion

Grupo Consolidado TMB

Ano 2017

73.811
99.580
2.910
13.173
22.865
778
4.464
3.358
24.526
1.546
5.354
36

169
14.758
3.790
1.934
695
5.169
4.838

283.754

142
357
106
315

32

952

-1.112
-1.112

-401

14

-416

-1.519

Ao 2016

75.028
98.302
3.845
11.592
20.732
771
4.823
2.860
21.783
1.594
4.553
35

80
12.852
2.739
1.857
756
5.216
4.861

274.279

142
377
132
301

36

988

273
273

-292

413
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10.3 — Amortizaciones

{Miles de euros)

Ao 2017 Ao 2016
De inmovilizado intangible 3.540 3.527
De inmovilizado material 61.750 62.404

Total amortizaciones

10.4 — Resultado financiero antes de subvenciones

(Miles de euros) _ .
Aino 2017 Ao 2016

Gastos financeros

De créditos y préstamos 18.668 18.674
Intereses de derivados financieros 4.345 124
De inversiones financieras 3 115
Diferencias negativas de cambio 70 67
Otros 652 709
23.738 19.689

Ingresos financieros
De créditos y préstamos 80 260
De inversiones financieras 721 391
Diferencias positivas de cambio 15 17
Intereses de cuentas bancarias 0 49
" Subv.por gastos financ.imputada a pérdidas y ganancias 285 263
Intereses devoluciéon IVMDH (nota 9.4) 72 407
Otros 1.903 1873
3.076 3.260

Total resultado financiero antes de subvenciones

13

Oabinet Tismloe
d Auditerla y
1 Soamlterl , 8, 4 /
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10.5 - Subvenciones en capital imputadas a pérdidas y ganancias (nota 14.1)

Ao 2017 Ao 2016

Subvencion Inserso 189 236
Subvencion Contrato Programa 1999-2001 643 643
Subvencion Contrato Programa 2005-2006 1.177 1.177
Subvencién Contrato Programa 2007-2008 842 842
Subvencién Contrato Programa 2009-2010 1.858 1.858
Subvenciéon Contrato Programa 2014-2017 2.749 0
Subvencién en capital trenes Can Cuias y conv.L4 en L2 1.951 1.951
Subvencion Convenio Gas Natural 845 916
Subvencidn en capital Mou TV Trenes s/5000 0 116
Subvencion trenes L-9 serie 9000 1.746 1.746
Otras subvenciones en capital 1.567 1.187

Total subvenciones en capital imputadas a pérdidas y ganancias

10.6 — Cesion de trenes

En fecha 25 de julio de 2006 la ATM formaliz6 la cesién a Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA
de la explotacion y operacion de 39 trenes para la red de Metro, objeto del Contrato marco y de
arrendamiento operativo subscrito en fecha 8 de agosto de 2003 por la ATM, Alquiler de Trenes

Agrupacion de Interés Econémico, SA y CAF, SA.
A 31 de diciembre de 2008 se habia efectuado la cesion de los 39 trenes.

En fecha 21 de septiembre de 2006 la ATM formalizé la cesién a Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, SA de la explotacion y operacion de 50 trenes para la red de Metro, objeto del Contrato
marco y de arrendamiento operativo subscrito en fecha 23 de julio de 2004 por la ATM, Alquiler de

Trenes Agrupacién de Interés Econémico, SA y Alstom Transporte, SA.
A 31 de diciembre de 2010 ya se habia efectuado la cesidn de los 50 trenes

A 31 de diciembre de 2008 también se habia efectuado la cesién de los 10 trenes
correspondientes al Contrato marco y de arrendamiento operativo subscrito en fecha 18 de abril

de 2005 por la ATM, Alquiler de Trenes Agrupacion de Interés Econémico, SA y CAF, SA, segun
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convenio de cesion de 2 de julio de 2007 formalizado entre la ATM y Ferrocarril Metropolita de

Barcelona, SA.

En virtud de los convenios formalizados entre la ATM y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA,
ésta debera satisfacer anualmente las contraprestaciones previstas por la cesién de la explotacion
y operaciones de los trenes mediante compensaciones con las subvenciones que la ATM deba
abonar a Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA anualmente por dicho concepto. Para los afios

2017 y 2016, este importe ha sido de 73.811 y 75.028 miles de euros, respectivamente.

10.7 — Canones linea 9 y linea 10

Conforme a las respectivas drdenes de la Generalitat de Catalunya por las cuales se establecen
los canones ferroviarios para la utilizacién de las infraestructuras ferroviarias de las lineas 9 y 10
de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA para los afios 2017 y 2016, la Sociedad ha reconocido

un gasto de 99.580 y 98.302 miles de euros, respectivamente, por dicho concepto.

NOTA 11 - PROVISIONES Y CONTINGENCIAS

ablzats Timalze
d Auiitarfay
\ Semziter( , 6. 4. ,

11.1 — Provisiones y contingencias

Se han dotado provisiones para afrontar responsabilidades probables o ciertas, segtn la norma de

valoracion descrita en la nota 3, cuyo movimiento, en miles de euros, se describe a continuacion:

Ano 2017 Saldo Variaciéon Provisiones Saldo
(Miles de euros) . 01-01-2017 Dotaciones Aplicaciones 31-12-2017
Provision "La Sudamérica” 572 0 98 474
Provisién por reclamaciones laborales 4.160 1.632 2.531 3.261
Otras provisiones 7.680 291 533 7.438
Total

Grupo Consolidado TMB 119



Transports

Metropolitans

de Barcelona
Ano 2016 Saldo Variacién Provisiones Saldo
(Miles de euros) 01-01-2016 Dotaciones Aplicaciones 31-12-2016
Provision "La Sudamérica" 686 0 114 572
Provisién por reclamaciones laborales 4.479 934 1.253 4,160
Provision Contratas Ferroviarias 0 0 0 0
Otras provisiones 6.026 1.724 70 7.680

Total

La provision para “La Sudamérica” corresponde al importe previsto. para la exteriorizacién restante
de los compromisos de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA devengados a 31-12-2017 en

relacién a esta péliza de seguros.

La mayor parte del importe de la provision por reclamaciones laborales del afio 2015,
correspondia a dos demandas de conflicto colectivo reclamando el pago durante el periodo de
vacaciones de un conjunto de conceptos salariales de dos afios y que estan en tramite judicial. En
el afo 2016 y 2017 se ha pagado una parte de dicha reclamacién regularizando la diferencia por

desestimacion de la demanda.

Dentro de otras provisiones dotadas en el ejercicio 2015 y que se mantienen para los ejercicios
2016 y 2017, se incluia una provisiéon por una demanda contra la Mutua Universal y en la cual
Transports de Barcelona, SA figuraba como tercero civilmente responsable, asi como una

provision por el importe previsto a pagar por la escritura de declaracién de obra nueva de la

cochera de Horta.

NOTA 12 —- INFORMACION SOBRE MEDIO AMBIENTE

12.1 — Inversiones

Las inversiones acumuladas asociadas a medio ambiente, en miles de euros, son las siguientes:
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Ano 2017
(Miles de euros)

Suministro e instalacion de depuradoras:
- Ponent

- Triangle (TB)

- Zona Franca |

- Horta

- Boixeres

- Sagrera

- Sant Genis

- Roquetes

- Santa Eulalia

- Triangle Ferroviari (FMB)
- Can Zam

-Zal

Cambio de Gasdleo C a gas natural en
- Zona Franca |

- Sagrera

- Vilapicina

- Santa Eulalia

- Mercat Nou

Instalacion de calefaccion a gas natural en Horta

Puntos verdes en:
-Zona Franca |

- Horta

- Triangle (TB)

- Ponent

- Boixeres

- Santa Eulalia

- Sagrera

- Triangle Ferroviari (FMB)
- Sant Genis

- Vilapicina

- Can Zam

- Roquetas

Paneles solares
- Zona Franca |

- Horta

- Sagrera

Equipos para suministrar Ad-Blue
- Horta

- Triangle

- Ponent

Suma

Suma

Suma

Suma

Suma

Estacion de regulacion y medicion de gas en el Triangle Ferroviari

Compactadora para reciclar cartén

Instrumentos para medicion de ruidos y vibraciones

Reduccion ruidos Talleres Sagrera
Sistema de gestion mediambiental
Prensa 100 TN tratamiento residuos

Proyecto cogeneracién de energia
- Horta
- Triangle

Filtros de particulas para autobuses
Hibridacion autobuses

Medida de consumos

Infraestructura hibridos cocheras
Analizador diagnosis hibridos

Recarga bus eléctrico

Pantalla sénica entrada Talleres Santa
Instalaciones térmicas Tallleres
lluminacioén eficiente

Proyecto Scada

Proyecto Electrobis/Programa Elena (BEI)
Equipo aislamiento buses hibridos \
Sistema eficiencia energética

Licencia ambiental Sant Genis

Licencia ambiental Boixeres

Total Inversiones

Suma
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Valor
adquisicion

184
453
404
351
160
132
183
73
63
123
39
21
2.186

216
85
45
69
17

432

912

140
96
80
55
40
40
42

5
39
54
39

640

72
24
24
120

151
155
101
407
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Amortizacion

128
382
318
302
139
39
173
61
56
100
20
3
1.721

216
85
45
69
17

432

907

102
82
61
18
15
34
36

4
9
41
14

420

71
24
24
119

101
97
48

246

Valor
neto

56
71
86
49
21
93
10
12

23
19

465
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No hay contingencias ni responsabilidades de tipo medioambiental y las que pudieran existir estan

cubiertas por el seguro de responsabilidad civil.

12.2 — Gastos

Los gastos incurridos en los ejercicios 2017 y 2016 para la proteccion y mejora del medio

ambiente se muestran en el siguiente detalle:

Materiales y servicios exteriores
(M"es de euros) Aﬁo 2017 Aﬁo 2016
Servicios Servicios

Materiales Exteriores Total Materiales Exteriores Total

Auditorias medio ambiente 0 24 24 0 31 31
Actuaciones de mejora 0 8 8 0 13 13
Tratamientos de residuos 0 447 447 0 579 579
Gestion mediambiental 53 390 443 10 481 491
Total gastos

12.3- Autobuses con Gas Natural

Desde el afio 2002 se han adquirido autobuses que funcionan con gas natural. En el ejercicio
2017 se ha producido ‘la incorporacién de nuevos autobuses, por esta razén el valor de
adquisicion de autobuses de gas natural es de 107.196 miles de euros, a 31 de diciembre de 2016

era de 106.235 miles de euros:

Ao 2017 Valor

(Miles de euros) adquisicion Amortizacién Valor neto
Autobuses gas natural afio 2002 7.055 7.055 0
Autobuses gas natural afio 2004 202 202 0
Autobuses gas natural afio 2005 25.638 25.638 0
Autobusos gas natural afno 2006 6.024 5.544 480
Autobuses gas natural afno 2007 18.420 16.900 1.520
Autobuses gas natural afio 2009 11.741 8.222 3.519
Autobuses gas natural afio 2010 156.322 8.955 6.367
Autobuses gas natural afo 2011 10.14D 5.444 4,696
Autobuses gas natural afio 2012 6.422 3.054 3.368
Autobuses gas natural afio 2016 5.065 480 4.585
Autobuses gas natural afio 2017 “1.167 1 1.166

Total autobuses con aas natural

122 - Grupo Consolidado TMB



rts
de Barcelona

Ao 2016 Valor

(Miles de euros) adquisicion  Amortizacion Valor neto
Autobuses gas natural afio 2002 7.261 7.261 ]
Autobuses gas natural afio 2004 202 202 0
Autobuses gas natural afio 2005 25.638 24.618 1.020
Autobusos gas natural afio 2006 6.024 5.042 982
Autobuses gas natural afio 2007 18.420 15.384 3.036
Autobuses gas natural afno 2009 11.741 7.244 4.497
Autobuses gas natural afio 2010 15.322 7.679 7.643
Autobuses gas natural afio 2011 10.140 4.599 5.541
Autobuses gas natural afio 2012 6.422 2.520 3.902
Autobuses gas natural afio 2016 5.065 58 5.007

Total autobuses con gas natural

Asimismo, en el afio 2004, se hicieron obras en la cochera de Zona Franca, para adecuar las
instalaciones, por un importe de 1.742 miles de euros. El valor neto de estas obras a 31 de

diciembre de 2017 y 31 de diciembre de 2016 es el siguiente:

Ano 2017 Valor
(Miles de euros) adquisicion Amortizacion Valor neto
Taller autobuses gas natural 1.641 1.641 0

Total taller gas natural

Aio 2016 Valor
(Miles de euros) adquisicion Amortizacion Valor neto
Taller autobuses gas natural 1.641 1.641 0

Total taller gas natural

12.4- Autobuses hibridos

Desde el afio 2010 se han adquirido autobuses que funcionan con sistema hibrido En el ejercicio
2017 se ha producido la incorporacién nuevos autobuses, por dicha razén el valor de adquisicién
de autobuses que funcionan con sistema hibrido es de 75.963 a 31 de diciembre

de 2016 era de 52.179 miles de euros.
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El valor neto de estos autobuses a 31 de diciembre de 2017 y a 31 de diciembre de 2016, en

miles de euros, es el siguiente:

Ano 2017 Valor

(Miles de euros) adquisicion Amortizacion Valor neto
Autobuses hibridos afio 2010 865 507 358
Autobuses hibridos afio 2012 5.227 2.314 2.913
Autobuses hibridos afio 2013 11.386 4.077 7.309
Autobuses hibridos ario 2015 12.561 2.134 10.427
Autobuses hibridos afio 2016 22.140 1.932 20.208
Autobuses hibridos afio 2017 23.784 14 23.770

Total autobuses hibridos

Afo 2016 Valor-

{Miles de euros) adquisicion Amortizacion Valor neto
Autobuses hibridos afio 2010 865 434 431
Autobuses hibridos afio 2012 5227 1.879 3.348
Autobuses hibridos afio 2013 11.386 3.128 8.258
Autobuses hibridos afio 2015 12.561 1.087 11.474
Autobuses hibridos afio 2016 22140 87 22.053

Total autobuses hibridos

12.5- Otras Inversiones del afio

Las otras inversiones realizadas durante los ejercicios 2017 y 2016 por razones medioambientales

corresponden a:

{Miles de euros) Ao 2017
Proyecto Scada 110
Depuradora Sagrera 54
Sistema eficiencia energética 46
Depuradora Boixeres : 21
Depuradora Triangle 21
Licencia ambiental Boixeres 10
Licencia ambiental Sant Genis 1
Total

124 Grupo Consolidado TMB



Metropolitans

de Barcelona
(Miles de euros) Ao 2016
Licencia ambiental Sant Genis 1.079
Proyecto Scada 230
Depuradoras cocheras 71
Sistema eficiencia energética 61
Licencia ambiental Boixeres 5
Proyecto cogeneracion de energia 4
Total

NOTA 13 — RETRIBUCIONES A LARGO PLAZO AL PERSONAL

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA mantienen compromisos
por pensiones de aportacion y prestacion definida con sus empleados, instrumentados mediante
dos planes de pensiones de ocupacion, tal y como establece la normativa que regula la

exteriorizacion de compromisos por pensiones.

El 20 de septiembre de 2000 se presentd a la Direccibn General de Seguros los Planes de
Reequilibrio para la exteriorizacion de los compromisos por pensiones. Previamente las
Sociedades Transports de Barcelona, SA y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA efectuaron la
promocién de los Planes de Pensiones, en la modalidad de empleo para sus empleados,
registrados en la Direccién General de Seguros el 9 de septiembre de 1999 y el 19 de noviembre
de 1997 respectivamente, y a los cuales se adhirieron hasta 25 de julio de 1999 un total de 2.818
empleados sobre una plantilla total de 2.822 en el caso de Transports de Barcelona, SA y hasta
31 de diciembre de 1997 un total de 1.993 empleados sobre una plantilla total de 2.519 en el caso

de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA.

Después de un proceso de concurrencia de ofertas, se seleccioné ra del Plan
de Pensiones a Vidacaixa y a la Caixa d’'Estalvis i Pensions Entidad
Depositaria =
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El mismo dia de su presentacién a la Direccion General de Seguros se efectuaron las
transferencias a los Fondos de los recursos constituidos hasta aquella fecha, por unos importes de
27.998 miles de euros en la sociedad Transports de Barcelona, SA y de 35.097 miles de euros en
la sociedad Ferrocarril Metropolitad de Barcelona, SA. En fecha 23 de octubre de 2001 se recibid
de la Direccion General de Seguros y Fondos de Pensiones (Ministerio de Economia) la
aprobacion de los Planes de Reequilibrio correspondientes a los Planes de Pensiones de los

empleados de las dos Sociedades.

En fecha 27 de diciembre de 2002 se present6é una modificacion de los Planes de Reequilibrio en
adaptacion a la Disposicién Adicional decimoctava del Proyecto de Ley de Medidas de Reformas

del Sistema Financiero, que fue aceptada posteriormente por la Direccion General de Seguros.

Los Planes de Reequilibrio establecieron que las aportaciones para amortizar los déficits de
Pasivos y Activos que resultaban de los calculos actuariales se realizarian en 12 afios (2000-

2012) a un tipo de interés del 4%:

Hipétesis: De tipo de interés 4%
Biométricas
Tablas de mortalidat de activos EVK 90 (Activos)
Tablas de invalidez de activos SS 90
Tablas de mortalidad de pasivos GR 80 (-2 aios)
Tablas de mortalidad de invalidos EVK 80 (Invalidos)

En fecha 19 de diciembre de 2008 las Comisiones de Control de los Planes de Pensions de
empleo de Ferrocarrii Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA,
respectivamente, acordaron substituir la tabla de mortalidad de pasivos GR 80 (-2 afios) por Ia
tabla PER 2000P (produccién) por prestaciones causadas antes del 31 de diciembre de 1997 y 3
de junio de 1999, respectivamente. Por prestaciones causadas con posterioridad a las fechas

anteriores se aplica la tabla GR 95.
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(Miles de euros) METRO B TOTAL
Pasivos 55.334 105.080 160.414
Activos 54.627 40.702 95.329
Transferencia de fondos constituidos -35.097 -27.998 -63.095

Déficit por servicios pasados

En fecha 22 de febrero de 2011, las Comisiones de Control de los Planes de Pensiones de
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA acordaron la modificacién
de las bases técnicas de los Planes de Pensiones de forma que el tipo de interés técnico pasé a

ser el 3,2% con efectos 1 de enero de 2011, segun los acuerdos de fecha 26 de abril de 2011.

En fechas 24 de enero de 2017 y 23 de febrero de 2017, las Comisiones de Control de los Planes
de Pensiones de Ferrocarrii Metropolitd de Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA

acordaron, respectivamente, la modificacion del tipo de interés técnico al 3,11% y 3,08%.

Ademas, cada Sociedad debe realizar las aportaciones corrientes mensuales correspondientes al
personal en activo que, junto con las aportaciones de los participes, proveeran a los Planes de los

recursos establecidos para hacer frente a las prestaciones que recogen los Reglamentos de los

Planes de Pensiones.

Para hacer frente a estas obligaciones de pasado las Sociedades disponian de las aportaciones a

recibir de las Administraciones por dicho concepto en el periodo 2000-2012.

Los Planes de amortizaciéon de los déficits por servicios pasados de participes y beneficiarios

presentan los siguientes vencimientos de principal:

Ao W
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(Miles de euros) METRO TB TOTAL
Ainos
2000-2010 57.642 91.794 149.436
2011 8.532 12.548 21.080
2012 8.690 13.442 22.132

Total 2000-2012

A 31 de diciembre de 2012, las Sociedades terminaron de aportar los importes correspondientes a |

los déficits por servicios pasados de participes y beneficiarios.

Por aplicacion de las Leyes de Presupuestos Generales del Estado para los afios 2017 y 2016, las
Sociedades no han realizado aportaciones corrientes por jubilacion en los ejercicios 2017 y 2016 y
por tanto los importes de 855 y 555 miles de euros, registrados como aportacién al sistema
complementario de pensiones en la cuenta de pérdidas y ganancias de los ejercicios 2017 y 2016

corresponden a aportaciones por contingencias de riesgo.
En fechas 22 de septiembre de 2014 y 28 de julio de 2014, Ferrocarril Metropolita de Barcelona,

SA y Transports de Barcelona, SA, respectivamente, cambiaron la entidad depositaria pasando a

ser Cecabank, SA.
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NOTA 14 - SUBVENCIONES, DONACIONES | LEGADOS

14.1 - Subvenciones en capital, donaciones y legados

Ao 2017 Saldo a Incorporac. Trasp. a rdos. Saldo a
(Miles de euros) 01-01-2017 2017 2017 31-12-2017
Subv.conversion trenes L4 a L2 18.910 0 1.455 17.455
Subv.trenes ATP-ATO Can Cuias 6.449 0 496 5.953
Subv.en capital mat.mévil L-2 4.501 0 643 3.858
Subv.en capital CP 2005-2006 1.251 0 1.177 74
Subv.en capital CP 2007-2008 2.089 0 841 1.248
Subv.en capital CP 2009-2010 7.166 0 1.583 5.683
Subv.en capital CP 2009-2010 L-9 45,807 0 2.023 43.784
Subv.en capital CP 2014-2017 0 52.489 2.749 49.740
Subv.Gas Natural 3.827 70 845 3.052
Subv.IDAE 2.092 0 658 1.434
Subv.ELENA 597 116 315 398
Subv.MOU TV Trenes 0 0 0 0
Subv.en capital Wifi Ciutada 2.030 9 540 1.499
Subv.Pla Movea 0 9 1 8
Tramvia Metropolita, SA 2.624 0 2.624
Tramvia Metropolita del Besos, SA 513 0 0 513
Societat Catalana Mobilitat, SA 0 118 0 118
Subv.com.apertura crédito CP 2014-2017 (nota 6.3) 2774 0 284 2.490
Otros ingresos de capital 715 44 241 518
Total

Ao 2016 Saldo a Incorporac. Trasp. a rdos. Saldo a
(Miles de euros) 01-01-2016 2016 2016 31-12-2016
Subv.conversion trenes L4 a L2 20.364 0 1.454 18.910
Subv.trenes ATP-ATO Can Cuias 6.946 0 497 6.449
Subv.en capital mat.mévil L-2 5.144 0 643 4.501
Subv.en capital CP 2005-2006 2.428 0 1177 1.251
Subv.en capital CP 2007-2008 2.931 0 842 2.089
Subv.en capital CP 2009-201 8.747 0 1.581 7.166
Subv.en capital CP 2009-201 47.830 0 2.023 45.807
Subv.Gas Natural Sabiney Thene 4.429 314 916 3.827
Subv.IDAE y Vw80, 2.905 0 813 2.092
Subv.ELENA 597 0 0 597
Subv.MOU TV Trenes 116 0 116 0
Subv.en capital wifi ciudadano 0 2.353 323 2.030
Tramvia Metropolita, SA 2.624 0 0 2.624
Tramvia Metropolita del Besos, SA 513 0 0 513
Subv.com.apertura crédito CP 2014-2017 (nota 7.3) 3.037 0] 263 2.774
Otros ingresos de capital 938 64 287 715
Total
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Las subvenciones de los Contratos Programa, 2005-2006, 2007-2008, 2009-2010 y 2014-2017

derivan de los acuerdos mencionados en estos Contratos.

El Tramvia Metropolita, SA corresponde a la donacion de acciones realizada en su momento (nota
7.1.1).

El Tramvia Metropolita del Besds, . SA corresponde a la donacién de acciones realizada en el afio

2009 (nota 7.1.1).

La subvencién en capital de los afios 2009-2011 de L-9 corresponde a las 32 puertas frontales
(prevista en Contrato Programa 2009-2010) y a los 6 nuevos trenes de L-9 que se financiaran en
proximos Contratos Programa (nota 6.3). Estos 6 nuevos trenes de L-9 se activaron en fecha 15

de julio de 2015.

En fecha 15 de diciembre de 2009, Transports de Barcelona, SA y Gas Natural SDG formalizaron
un convenio de colaboracion en la reduccién de emisiones contaminantes con el Area
Metropolitana de Barcelona. En virtud de este convenio, Transports de Barcelona, SA ha recibido
diversas aportaciones de Gas Natural SDG para inversiones relacionadas con el medio ambiente,

por un importe de 13.016 miles de euros para el periodo 2010-2015.

En relacion a Otras Subvenciones, corresponden basicamente a las concedidas por el INSERSO
(Instituto de Servicios Sociales del Ministerio de Trabajo), para compensar parte de los costes de
adaptaciéon de los autobuses para su utilizacién por personas discapacitadas, al Plan Renove
Industrial (Ministerio de Industria y Energia) en concepto de ayuda a la renovacién de la flotay a la
Agencia de soporte de la empresa catalana en concepto de ayuda para llevar a cabo el “Proyecto

de R+D de la tecnologia hibrida para autobuses urbanos”.

La subvencion del “Instituto para la diversificacion y ahorro de la energia” (IDAE) corresponde a

las ayudas asociadas a inversiones medioambientales recibidas en los ejercicios 2013 y 2014

La subvencién ELENA corresponde a la concedida por el BEI para el proyecto ELECTROBUS

(Red Bus Energia Eficiente para Barcelona).

130 Grupo Consolidado TMB



rts
Metropolitans
de Barcelona

La subvencién en capital Wifi estaciones corresponde al objetivo del Ayuntamiento de Barcelona
de extender la red “Wifi Ciudadano” al transporte publico, concretamente a los dos andenes de 16
estaciones de Ferrocarril Metropolitd de Barcelona, SA y a la flota de autobuses operativa de

Transports de Barcelona, SA.

La Societat Catalana per a la Mobilitat, SA corresponde a la donacién de acciones realizada en
fecha 23 de mayo de 2017 (nota 7.1.1).

14.2 - Subvenciones al servicio

Ao 2017

{Miles de euros) METRO TB TOTAL
Necesidades Corrientes 227.559 148.262 375.821

Total

Los importes contabilizados corresponden a los compromisos adquiridos por la ATM para el afio
2017 (nota 6.2).

Ano 2016

(Miles de euros) METRO TB TOTAL
Necesidades Corrientes 211.777 145.171 356.948

Total

Los importes contabilizados corresponden a los compromisos adquiridos por la ATM para el afio
2016 (nota 6.2).
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14.3 - Otras Subvenciones

(Miles de euros) Ao 2017 Afio 2016
Area Metropolitana de Barcelona
Tarjeta Rosa Metropolitana 7.770 7.770
Lineas 80, 81, 82y 83 1.330 1.229
Suma 9.100 8.999
Instituto Municipal de Servicios Funerarios
Lineas 102, 103y 104 198 195
Suma 198 195
Otras subvenciones 577 251
TOTAL

Las subvenciones contabilizadas para los afios 2017 y 2016 lo han sido en funcion de los
acuerdos contractuales con los Organismos y Entidades mencionados en el cuadro anterior (ver

nota 6.6).

NOTA 15 - ACONTECIMIENTOS POSTERIORES AL CIERRE

15.1 — Nuevas Tarifas
El dia 1 de Enero de 2018 entran en vigor las nuevas tarifas.
Las tarifas incluyen la libre circulacién dentro de cada zona, en todos los servicios de Ferrocarrils

de la Generalitat, Renfe, Metro, Tranvia y Autobus. A continuacion se detallan los titulos mas

utilizados:

132 Grupo Consolidado TMB



Transports
Metropolitans
de Barcelona

T-10
(1a 6 zonas)

T-50/30
(1 a 6 zonas)

T-Mes
(1 a 6 zonas)

T-Dia (1 a 6 zonas)

T-4

Tarjeta Rosa

Tarjeta T-16

Tarjeta T-Jove

Tarjeta T-Familiar
(70/30)

T-Trimestre

T-Aire

(T-Episodio
ambiental)

CUADRO SISTEMA TARIFARIO INTEGRADO

Titulo que permite realizar 10 desplazamientos integrados en todos los modos
de transporte segun las zonas a cruzar. Titulo multipersonal y horario.

Titulo que permite realizar 50 desplazamientos integrados en todos los modos
de transporte segun las zonas a cruzar. Tiene una validez para 30 dias
consecutivos desde la primera validacion. Titulo unipersonal y horario.

Titulo que permite realizar un numero de desplazamientos ilimitados, en las
zonas delimitadas por la primera validacién, en todos los modos de transporte
segun las zonas a cruzar. Tiene una validez de 30 dias consecutivos desde la
primera validacién. Titulo personalizado mediante DNI, NIE o pasaporte.

Titulo que permite realizar un nimero de desplazamientos ilimitados, en las
zonas delimitadas por la primera validacién, en todos los modos de transporte
segun las zonas a cruzar. Tiene validez para 1 dia desde la primera validacion
hasta la finalizacion del servicio. Titulo unipersonal.

Titulo vélido para realizar 10 desplazamientos integrados en la red de
autobuses y metro de TMB (excepto servicios especiales y Bus Turistic), red
de autobuses de la AMB, FGC y TRAM (Unicamente Zona 1). Titulo personal,
valido unicamente, adjuntando alguna de las siguientes tarjetas identificativas:

-Tarjeta Rosa Metropolitana de tarifa reducida
-Carnet Rosa Metropolitano de tarifa reducida
-Carnet Amarillo Metropolitano
-Tarjeta de Pensionista "B" de FGC
Tarjeta personal e intransferible con la que se puede viajar gratuitamente o bien
con tarifa reducida, en:
-Lineas regulares de autobus de TMB 13
-Ferrocarrils de la Generalitat (dentro la 12 corona metropolitana)
-Metro
-Trambaix
-Trambesos y Funicular de Montjuic

Lag
£7]
Servicios regulares de las siguientes empresas dentro del del
Metropolitana de Barcelona (AMB). Tusgsal, Authosa,
Oliveras, Soler i Sauret (Urbanos de Sant Feliu, Esp
JustMet  Mohn TCC2 Bezazitarta, 6,
Titulo de tr y de 4 a 16
realizar gra mi de viajes, e
publico del i o, ro de la mis

que reside el nifo o la nina.

Titulo de transporte que permite realizar un namero ilimitado de
desplazamientos, en las zonas delimitadas por la primera validacién, en todos
los modos de transporte segun las zonas a cruzar (de 1 a 6 zonas). Validez: 90
dias consecutivos desde la primera validacién. Titulo personalizado mediante
DNI o carnets acreditativos de los operadores, para personas menores de 25
afios.

Tarjeta multiviage que permite realizar 70 desplazamientos integrados en todos
los modos de transporte segun las zonas a cruzar (de 1 a 6 zonas). Validez: 30
dias consecutivos desde la primera validacion. Titol multipersonal y horario.

Titulo de transporte que permite realizar un namero ilimitado de
desplazamientos, en las zonas delimitadas por la primera validacién, en todos
los modos de transporte segun las zonas a cruzar (de 1 a 6 zonas). Validez: 90
dias consecutivos desde la primera validacion. Titlilo personalizado mediante
DNI o carnets acreditativos de los operadores.

Tarjeta multipersonal de 2 viajes integrados (de 1 a 6 zonas) a utilizar el mismo
dia de la primera validacion, activandose la venta en las maquinas automaticas
los dias en que se declare una situacion de episodio ambiental de
contaminacion.
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Billete sencillo
(no integrado)

Billete sencillo aeropuerto
(no integrado)

T-10

T-50/30

T-Mes

T-Dia

T-4

T-Jove

T-Familiar (70/30)
T-Trimestre

T-Aire (T-Episodio ambiental)

Billete sencillo
(no integrado)

Billete sencillo aeropuerto
(no integrado)

T-10
T-50/30

T-Mes

T-Dia

T-4

T-Jove

T-Familiar (70/30)
T-Trimestre

T-Aire (T-Episodio ambiental)

1 Zona

2,20

4,60

10,20

43,50

54,00

8,60

4,00

105,00

60,80

145,30

1,85

1 Zona

2,15

4,50

9,95

42,50

52,75

8,40

3,90

105,00

59,50

142,00

1,80

2Zonas 3 Zonas

20.10 27,40

72,70 102,00

13,10 16,45

142,00 199,20

88,05 120,75

196,50 275,25

3,60 4,95

2Zonas 3 Zonas

19.60 26,75
71,00 99,60
12,80 16,056

142,00 199,20

86,05 118,00

192,00 269,00

3,50 4,80
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4 Zonas

35,25

124,90

13,40

244,00

147,90

337,15

6,35

4 Zonas

34,45

122,00

17,95

244,00

144,50

329,50

6,20

5 Zonas

40,50

143,35

20,60

280,00

169,35

386,80

7,30

5 Zonas

39,556

140,00

20,10

280,00

165,50

378,00

7,10

6 Zonas

43,05

153,55

23,05

300,00

183,70

414,40

7,75

6 Zonas

42,08

150,00

22,50

300,00

179,50

405,00
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Billete sencillo
(no integrado)

Billete sencillo aeropuerto
(no integrado)

T-10

T-50/30

T-Mes

T-Dia

T4

T-Jove
T-Familiar (70/30)
T-Trimestre

T-Aire (T-Episodio ambiental)

Billete sencillo
(no integrado)

Billete sencillo aeropuerto
(no integrado)

T-10

T-50/30

T-Mes

T-Dia

T4

T-Jove
T-Familiar (70/30)
T-Trimestre

T-Aire (T-Episodio ambiental)

Ano 2018
2,20
4,60

10,20
43,50
54,00
8,60
4,00
105,00
60,90
145,30

1,85

Afio 2017
2,15
4,50
9,95

42,50
52,75
8,40
3,90
105,00
59,50
142,00

1,80

Grupo Consolidado TMB

Ao 2017
2,15
4,50
9,95

42,50
52,75
8,40
3,90
105,00
59,50
142,00

1,80

Ano 2016

2,15

9,95
42,50
52,75

7,60

3,90

R
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Billete sencillo adulto 8,40
Billete sencillo infantil 6,60
Billete de ida y vuelta adulto 12,70
Billete de ida y vuelta infantil 9,20
Billete sencillo adulto 8,20
Billete sencillo infantil 6,50
Billete de ida y vuelta adulto 12,50
Billete de ida y vuelta infantil 9,00

15.2 — Otros acontecimientos

En fecha 29 de enero de 2018 se ha producido la firma de la escritura de agrupacién de fincas,
segregacion de fincas, declaracién de obra nueva y constitucion de un complejo inmobiliario de

caracter urbanistico.

Posteriormente el mismo 29 de enero de 2018 se ha producido la firma de la escritura que da
cumplimiento al Convenio firmado en fecha 17 de mayo de 2005 entre el Ayuntamiento de
Barcelona, Barcelona d'Infraestructures Municipals, SA y Transports de Barcelona, SA. En dicha
escritura Transports de Barcelona, SA cede y transfiere al Ayuntamiento de Barcelona dos
terrenos destinados a parque forestal, ambas superficies de 29.912 m2 y de 29.146 m2

respectivamente y por un valor de 200 miles de euros.

Del 29 de enero de 2018 al 18 de febrero de 2018, el Teleféric de Montijuic cerrd las puertas al

publico, debido a tareas de revision técnica y puesta a punto de las instalaciones.
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NOTA 16 — OPERACIONES CON PARTES VINCULADAS

16.1 — Consejo de Administracion y Alta Direccién

Los Consejos de Administraciéon han estado formados, en el transcurso de 2017, por 14 miembros
en el caso de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA y 14 miembros en el caso de Transports
de Barcelona, SA. La Alta Direcciéon de las Sociedades recae en los Consejeros que tienen

delegacién especial del Consejo.

El total de remuneraciones por todos los conceptos de los miembros de los Consejos ha sido de
64 miles de euros en el caso de Ferrocarril Metropolita de Barcelona SA (en el ejercicio 2016
fueron 73 miles de euros), y de 65 miles de euros en el caso de Transports de Barcelona, SA (en
el ejercicio 2016 fueron 74 miles de euros), de los cuales corresponden a retribuciones a la Alta
Direccidn la cantidad de 54 miles de euros en el caso de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA
(en el gjercicio 2016 fueron 54 miles de euros) y de 53 miles de euros en el caso de Transports
de Barcelona, SA (en el ejercicio 2016 fueron 53 miles de euros). Las dos Sociedades han
satisfecho, una péliza de responsabilidad civil de Administradores y Directivos por importe de 4

miles de euros, cada una (4 miles de euros cada Sociedad en el afio 2016).

El resto del personal directivo tiene formalizados contratos de trabajo de caracter comun,

siéndoles de aplicacién el Estatuto de los Trabajadores y otras disposiciones de caracter general.

El personal de Alta Direccion tiene el derecho de inscribirse en el Plan de Pensiones de Empleo
que, tanto Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA como Transports de Barcelona, SA, tienen
establecidos para sus empleados. En consecuencia, el régimen de aportaciones al que estan
obligadas las Sociedades y de percepcion de prestaciones a que tiene derecho este personal son
los mismos que rigen para el conjunto de la plantilla, y de los cuales se informa ampliamente en la
nota 13. No se han efectuado aportaciones para este colectivo du 2017 ni
2016

fadinst Tiwnles
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Por lo que se refiere al pago de primas de seguros de vida y de créditos concedidos al personal de

Alta Direccion, éste no ha hecho uso durante los ejercicios 2017 ni 2016.

En Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA, y Transports de Barcelona, Sa durante los afios 2017
y 2016 no se han pagado indemnizaciones al personal de Alta Direccién. No se ha concedido
ningun anticipo al personal de Alta Direccion en los ejercicios 2017 ni 2016, ni las Sociedades

han asumido obligacion alguna a su favor en concepto de garantia.

16.2 - Informaciodn articulo 229 del Texto Refundido de la Ley de Sociedades de Capital

En cumplimiento del articulo 229 del Texto refundido de la Ley de Sociedades de Capital, de
acuerdo con las comunicaciones recibidas de los Administradores (los miembros del Consejo de

Administracién) de las sociedades del Grupo, no constan situaciones de conflicto de interés.

16.3 — Fundacio TMB

En fecha 22 de julio de 2010 se constituyé la Fundaci6 TMB (Transports Metropolitans de
Barcelona) con una aportacién al fondo dotacional de 60 miles de euros. Los socios fundadores y

su aportacion figuran en el siguiente detalle:

(Miles de euros)
Aportaciones

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA (FMB) 18
Trasports de Barcelona, SA (TB) 18
Projectes i Serveis de Mobilitat, SA 18

Fundacié Privada ECOM
Fundacién ONCE para la Cooperacién e Inclusién
Social de Personas con Discapacidad

Total Fondo Dotacional

La Fundacié TMB es una entidad sin animo de lucro y tiene por objeto la conservacion de los

fondos de material histérico y documental del patrimonio histérico, cultural y social de TMB, el
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fomento y promocion del transporte pablico y el impulso de acciones de caracter social para

promover la integracién de ciertos colectivos socialmente menos favorecidos.

Las operaciones y saldos del Grupo con la Fundacié TMB al cierre de los ejercicios 2017 y 2016

son los siguientes:

{Miles de euros) Ano 2017

Servicios prestados a la Fundacié TMB

Servicios prestados por el personal de Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, SA y Transports de Barcelona, SA en la Fundacié TMB y 117
servicios subcontratados (IVA incluido)

Donacién recibida por los servicios prestados e ingresos a cuenta 198

Total servicios prestados

SALDOS CON PARTES VINCULADAS EN EL EJERCICIO
(Miles de euros) Ao 2017

Activo corriente

Deudores, ent.grup, asoc. y partes vineuladas 117
Total Activo corriente
Pasivo corriente

Proveedores, ent.grup, asoc. y partes vinculadas 0

Total Pasivo corriente

NOTA 17 — OTRA INFORMACION

17.1 - El nimero medio de personas empleadas en los ejercicios

actividades, se desglosa a continuacion:

pots Tienlse
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El numero total de personas distribuidas por actividades y sexo al final de los ejercicios 2017 y
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Actividad

Material Mévil Metro

Mantenimiento y-Proyectos Infraestructuras Metro
Gerencias de lineas convencionales y auiomaticas
Centros operativos de Negocio (CON's)

Ingenieria y Talleres Bus

Infraestructuras Bus

Explotacion del Teleféric de Montjuic

Explotacion Transports Metropolitans de Barcelona, SL

Servicios operativos de soporte
Areas funcionales

Plantilla a disposicién

Plantilla cedidos de Metro a TB
Plantilla cedidos de TB a Metro

Total

2016 es el siguiente:

Namero medio de personas

Ao 2017

361
497
1.863
3.540
98

34

24

2

339
503

20
13

-Ano 2017 Total a
Actividad 31-12-2017 Hombres
Material M6vil Metro 401 396
Mantenimiento y Proyectos Infraestructuras Metro 519 499
Gerencias de lineas convencionales y automaticas 2.098 1.105
Centros operativos de Negocio (CON's) 3.813 3.573
Ingenieria y Talleres Bus 105 102
Infraestructuras Bus 39 37
Explotacién del Teleféric de Montjuic 26 10
Explotacién Transports Metropolitans de Barcelona, SL 2 1
Servicios operativos de soporte 373 295
Areas funcionales 554 328
Plantilla a disposicion 1 1
Plantilla cedidos de Metro a TB 20 12
Plantilla cedidos de TB a Metro 14 7

140
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342
505
1.839
3.444
98

35

21

2
337
504

3

19

13

Mujeres

5
20
993
240

16

78
226
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Ao 2016

Total a
Actividad 31-12-2016 Hombres Mujeres
Material Mévil Metro 378 374 4
Mantenimiento y Proyectos Infraestructuras Metro 534 513 21
Gerencias de lineas convencionales y automaticas 2.085 1.118 967
Centros operativos de Negocio (CON's) 3.653 3.444 209
Ingenieria y Talleres Bus 106 103 3
Infraestructuras Bus 36 34 2
Explotacién del Teleferic de Montjuic 24 10 14
Explotacion Transports Metropolitans de Barcelona, SL 2 1 1
Servicios operativos de soporte 366 289 77
Areas funcionales 552 331 221
Plantilla a disposicion 4 2 2
Plantilla cedidos de Metro a TB 19 12 7
Plantilla cedidos de TB a Metro 13 6 7

Total

El nimero medio de personas empleadas en los ejercicios 2017 y 2016 por el Grupo con

discapacidad superior o igual al 33% se detalla a continuacion:

Sexo 2017 2016
Hombres 140,81 140,82
Mujeres 29,05 28,72
Total

17.2 - El importe de los honorarios correspondientes a los ejercicios 2017 y
\ Ssasziteria, 8, 4, p)

cuentas y otros servicios prestados se detalla a continuacién:

(Miles de euros)

Honorarios por auditoria de cuentas y otros

servicios prestados por la sociedad auditora Ano 2017 Ao 2016
Servicios de auditoria 124 124
Otros servicios 35 40

Total
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17.3 — Informacién sobre los aplazamientos de pagos a proveedores. Disposicion Adicional

Tercera. Obligacion de informacion de la Ley 15/2010 de § de julio.

A continuacion se detalla la informacion requerida por la Disposicion Adicional Tercera de la Ley
15/2010, de 5 de julio, segun la resolucion de 29 de enero de 2016 del Instituto de Contabilidad y

Auditoria de Cuentas:

(Miles de euros)
Pagos realizados y pendientes de pago Ano 2017
a 31 de diciembre

Dias
FMB B PSM TMB,SL
Periodo medio de pago a proveedores 44 35 46 35
Ratio de operaciones pagadas 39 36 48 37
Ratio de operaciones pendientes de pago 74 27 32 8
Importe
Total pagos realizados 293.507 105.656 1.295 4.188
Total pagos pendientes 47.785 12.33¢ 189 268
(Miles de euros)
Pagos realizados y pendientes de pago ARo 2016
a 31 de diciembre Dias
FMB B PSM TMB,SL
Periodo medio de pago a proveedores 43 485 70 67
Ratio de operaciones pagadas 43 51 74 83
Ratio de operaciones pendientes de pago 43 13 18 12
Importe
Total pagos realizados 265.270  82.549 3.037 555
Total pagos pendientes 50.158 16.222 198 164

La informacién incluye la de todas las cuentas de proveedores dado que muchos de ellos son

tanto de operaciones comerciales como de inmovilizado.
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Por otro lado, dado que las Sociedades Transports de Barcelona, SA y Transports Metropolitans
de Barcelona, SL estan encuadradas en el articulo 2.1 de la Ley organica 2/2012 de 27 de abril,
cabe mencionar que su periodo medio de pago calculado segun el RD 635/2014 de 25 de julio

seria de 16 dias y 24 dias respectivamente (20 dias y 25 dias respectivamente en el afio 2016).

15

I

NOTA 18 — INFORMACIO SEGMENTADA Sabiaste Tiraise

¢ duciterln y
\ L THI R ’
La informacién detallada para los segmentos Ferrocarril Metropolita de Ba
de Barcelona, SA, Projectes i Serveis de Mobilitat, SA y Transports Metropolitans de Barcelona,

SA se muestra a continuacion:

Aiio 2017
(Miles de euros) FMB B PSM TMB,SL Total
Ingresos de explotacion 507.851 298.611 8.330 1.518 816.310
Aprovisionamientos 9.633 11.084 24 216 20.957
Gastos de personal 173.668 213.896 935 122 388.621
Servicios exteriores y otros 273.482 54.046 1.001 909 329.438
Amortizacién neta del inmovilizado 29.784 21.221 670 63 51.738
787 -1.899 0 0 -1.112
Resultado de explotacion 20.497 263 5.700 208 26.668
Ingresos financieros 1.886 1.087 104 0 3.077
Gastos financieros 22.383 1.350 5 2 23.740
Resultado de operaciones interrumpidas 0 0 0 0 0
Resultado antes de impuestos 0 0 5.799 206 6.005
Activos del segmento 899.526 362.151 54.639 1.320 1.317.636
Pasivos del segmento 708.587 196.469 379 520 905.955
Patrimonio neto del segmento 190.939 165.682 54.260 800 411.681
Flujos netos de efectivo de las actividades de:
Operacioén 38.693 14.032 6.216 189 59.130
Inversion -21.575 -34.754 6.279 -41 -50.091
Financiacién -32.090 25.180 0 -36 -6.946
Adquisiciones de activos no corrientes en el ejercicio 45.150 35.731 115 86 81.082
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Aio 2016
(Miles de euros)

Ingresos de explotacion

Aprovisionamientos

Gastos de personal

Eervicios exteriores y otros

Amortizacion neta del inmovilizado

Pérdidas, deterioros v variacidén de provisiones

Resultado de explotacion

Ingresos financieros
Castos financieros

Resultado interrumpidas

Resultado antes de impuestos

Activos del segmento
Pasivos del segmento
Patrimonio neto del segmento

Flujos netos de efectivo de las actividades de:

Operacion
Irversién
Fmanciacion

Adquisiciones de activos no corrientes en el ejercicio

FMB

491.563
8.050
167.719
267.149
30.340
1.945

16.360

1.793
18.163

926.921
759.598
167.323

38.244
-38.483
-4.415

43.283

TB

292.026
9.954
209.356
52.196
24.168
-1.671

-1.977

3.397
1.420

0

0

345.438
201.150
144.288

38.435
-44.285
11.682

40.245

PSM

8.210
106
877
902
716

-1

5.610

71
115

0

5.566

48.787
326
48.461

TMB,SL

1.505
209
119
864

48

265

263

1.252
658
594

Total

793.304
18.319
378.071
321.111
5656.272
273

20.258

5.261
19.690

0

5.829

1.322.398
961.732
360.666

83.627
-82.831
7.231

83.690

Las Sociedades realizan sus actividades econdmicas ordinarias dentro de un unico mercado, el de

transporte urbano de viajeros, circunscrito al ambito geografico del Area Metropolitana de

Barcelona, razén por la cual no se hace ningun tipo de desglose de actividades ni de areas

geograficas.
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Transports Metropolitans de Barcelona (TMB) es la denominacién ccmun de las empresas
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. (FMB) y Transports de Barcelona, S.A. (TB) que
gestionan la red de Metro y Autobus por cuenta del Area Metropolitana de Barcelona. La
sociedad Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. es la sociedad dominante del Grupo que
formula las cuentas anuales.

El Grupo también incluye las sociedades Projectes i Serveis de Mobilitat, S.A. (PSM) que
gestiona el teleférico de Montjuic; Transports Metropolitans de Barcelona, S.L. que
gestiona productos tarifarios por medio de la plataforma de comercio electrénico Barcelona
Smart Moving y otros servicios de transporte, y la sociedad asociada consolidada por puesta
en equivalencia Transports Ciutat Comtal, S.A.

TMB cuenta también con la Fundacién TMB, que vela por el patrimonio histérico de TMB y
promueve los valores del transporte publico a través de actividades sociales y culturales.

Las empresas de FMB y TB prestan servicio en el ambito de Barcelona y su rea
metropolitana, incluidas dentro del Sistema Tarifario Integrado (STI) de la regidn
metropolitana de Barcelona, y lo hacen ce manera totalmente coordinada que
empresarialmente se realiza compartiendo estructuras corporativas y de gestion.

Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. es la sociedad a efectos de formular las cuentas
anuales consolidadas, por los siguientes motivos:

La estratégia de transporte del Grupo se vertebra sobre Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, S.A.

La actividad de Transports de Barcelona, S.A. es complementaria a la de Ferracarril
Metropolita de Barcelona, S.A.

Como consecuencia de los puntos anteriores, Ferrocarril Metropolita de Barcelona,
S.A. lidera la politica de transporte del Grupo.

Ademas, tanto el nimero de viajeros transportados, como la cifra de negocio y el valor de los
activos inmovilizados en explotacion, lo confirman.

Como principal operador de transporte publico de Barcelona, y como parte del dia a dia de
miles de ciudadanos, TMB ofrece dos redes regulares de transporte (la de bus de superficie y
la de metro subterranea) y varios servicios de transporte de ocio para:

Satisfacer las necesidades de movilidad y hacer mas cémodos y rapidos los
desplazamientos de los ciudadanos por motivos de trabajo, de compras, de ocio, etc.
Ofrecer un servicio publico accesible para todos.

Mejorar la calidad de vida en el area metropolitana de Barcelona, recortando las
distancias entre las diferentes ciudades.

Este informe de Gestién 2017 del Grupo Consolidado de Transports Metropolitans de
Barcelona incluye la Cuenta de Pérdidas y Ganancias y el Balance a 31 de diciembre de 2017
del Grupo, junto con un resumen de los principales datos de actividad de las sociedades
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A., Transports de Barcelona, S.A. y de Projectes i
Serveis de Mobilitat, S.A., informacion que se ofrece ampliamente desarrollada en los
respectivos informes de Gestion 2017 de estas sociedades. También se incluye un breve
resumen de la actividad de la sociedad Transports Metropolitans de Barcelona, S.L. durante el
ejercicio de 2017.
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11 Organos de gobierno

En el caso de Transports de Barcelona, S.A. y Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A., el
érgano de administracion y representacion de la sociedad es el Consejo de Administracion de
cada una de estas empresas, que es el maximo 6rgano de decision.

El nombramiento de los miembros del Consejo de Administracién de Transports de Barcelona,
S.A. y de Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. lo realiza el Consejo Metropolitano del
Area Metropolitana de Barcelona, que se constituye como Junta General de accionistas de
cada una de las empresas. Actualmente la Presidenta, el Vicepresidente, el Consejero
Delegado y seis vocales son comunes a ambos conse|os.

En el caso de Projectes i Serveis de Mobilitat, S.A. y Transports Metropolitans de Barcelona,
S.L., el 6rgano de gobierno esta formado por un administrador Unico, el Consejero Delegado,
comun a las empresas Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. y Transports de Barcelona,
S.A.

En cuanto a la Fundacion TMB (Transports Metropolitans de Barcelona), la Ultima
modificacion del Patronato se llevé a cabo el 22 de junio de 2016.

1.2 Organos de gestién

En su constitucion, los consejos de administracion de Transports de Barcelona, S.A. y de
Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. nombraron un consejero delegado, miembro de los
consejos, con delegacion de facultades y apoderamientos, que se encarga de la
administracion ordinaria de las sociedades.

La gestidn integrada de los diferentes servicios que se prestan bajo el paraguas de Transports
Metropolitans de Barcelona (TMB) ha permitido crear, a lo largo de su historia, estructuras
comunes de gestion. De este modo, las diferentes actividades que se realizan en el seno de
TMB se gestionan de manera comun, siempre que es posible, en todas las empresas que
constituyen TMB. El grupo dispone de dos érganos de gestion:

e El Consejo Ejecutivo, que es el maximo organo de gestidn ejecutivo de TMB, esta
compuesto por 7 directivos de la plantilla de TMB, entre ellos el Consejero Delegado,
que lo preside.

e El Consejo Directivo esta formado por la presidenta de TMB, el gerente del Area
Metropolitana de Barcelona (AMB), el director de Movilidad y Transportes de la AMB,
el Consejo Ejecutivo mas diversos directivos de TMB.

1.3 Misidn, vision y valores
La mision de TMB consiste en:

Ofrecer una red de transporte publico: Sdoets Theales
¢ tudlizrla g

que contribuya a la mejora de la movilidad ciudadana y al desarro  w¥8tEHibIE Y
area metropolitana, v
garantizando la prestacion del mejor servicio al cliente,

desarrollando politicas de responsabilidad social,

en un marco de viabilidad y eficiencia econémica.
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La vision de TMB consiste en:
Ser empresa de transporte y movilidad ciudadana que sea competitiva y referente en Europa:

por su contribucion a la mejora de la movilidad en el Area Metropolitana, y la
sostenibilidad urbana y el medio ambiznte;

por la calidad técnica ofertada y por la calidad percibida por el ciudadano;

por la eficiencia de sus procesos y la optimizacién de recursos;

por el uso eficiente de la tecnologia como palanca de mejora del servicio y de la
eficiencia;

por la excelencia de sus trabajadores;

por su compromiso con la sociedad y los ciudadanos;

por su presencia internacional.

Los valores de TMB son:

®= Compromiso y vocacion de servicio publico.
Servicio excelente, gestion eficiente.
Comportamiento socialmente responsable.
Apertura a la innovacion.
Relaciones "ganar-ganar".
Reconocimiento y equidad.
Trabajo en equipo y compafierismo.
Integridad y honestidad.
Compromiso con el crecimiento personal y profesional
Respeto
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2. Exposicion sobre la evoluciéon del negocio

!
Gadizete Tienlce hrﬁ
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2.1. Pasajeros transportados

El hecho mas destacado del afio 2017, desde el punto de vista de la demanda, ha sido el
importante incremento de viajeros que se ha prodJucido en el Sistema ta-ifario integrado de la
ATM (31,0 millones de pasajeros), alcanzando un nuevo maximo histérico con mas de 85,6
millones de viajeros.

En el conjunto de los medios de Transports Metropolitans de Barcelona {TMB) se ha llegado a
transportar 592,45 millones de viajeros, superando en 15,2 millones la cifra del afo 2016. Esto
ha supuesto un incremento del 2,6% respecto al ano anterior. Ademas, el nimero de
pasajeros del 2017 supone un nuevo récord histérico de usuarios de TMB, aumentando en 15,1
millones el maximo anterior de 2011 que fue de 577,4 millones de viajeros.

Cabe decir que la cifra del afo 2017 hubiera sido superior de no haberse producido 12 dias de
paros en el servicio de metro y dos jornadas de huelga general en Catalufia (3 de octubre y 8
de noviembre).

Viajeros transportados en TMB (en millones)

Total Ferrocarril Metropolita de Barcelona 390,40 381,49 8,91 2,3
Red de Bus 196,97 190,10 6,87 3,6
Bus Turistic 4,94 5,55 -0,61 -10,9
Tramvia Blau 0,14 0,15 -0,01 -8,6
Total Transports de Barcelona 202,05 195,80 6,25 3,2

Este crecimiento del pasaje en TMB se ha producido exclusivamente en la red reqular de
autobuses, donde el nimero de viajeros ha aumentado en 6,9 millones (- 3,6%), y en la red de
Metro, con 8,9 millones de usuarios mas que el afio anterior (+2,3%), dende en 2017 también
se ha alcanzado un maximo histérico de viajeros.

Por el contrario, ha habido un descenso de viajeros en los Transportes del Ocio, posiblemente
afectados por el efecto sobre el turismo del atentado en las Ramblas de Bzrcelona del 17 de
agosto y la situacion politica del Ultimo trimestre del afic. Ademas; el Tremvia Blau suspendio
su servicio durante varios fines de semana por obras de renovacion de la subcentral eléctrica
de alta tension.

El aumento de pasaje en las redes de bus y metrc debe atribuirse a varios factores, entre los
que se pueden destacar:

e Una mejora de la actividad econdémica del pais que también ha repercutido en el
mercado laboral y en la movilidad general.
La mejora de la oferta de bus: la ampliacion y consolidacion y de la Nueva Red de Bus, el
Plan de refuerzo de las lineas de playa en verano de 2017y el inicio, en el Ultimo trimestre
del afio, de un Plan de Mejora de Ia calidad de bus 2017 a 2.01q.
El aumento de la oferta de metro: El 12 de febrero de 2016 se puso en marcha el nuevo
tramo de la Linea g Sur entre las estaciones de Zona Universitaria y Aeroport Ti.
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Ademas, en el afio 2017 se ha reforzado el servicio de algunas lineas de metro para
absorber los incrementos de la demanda.

El aumento en el nOmero de turistas y visitantes, en especial en el primer semestre
del afio, que también se desplazaron por la ciudad utilizando las redes de metro y bus.
Segun datos del ayuntamiento, el turismo en la ciudad de Barcelona crecio un 3,2% entre
enero y noviembre de 2017, a pesar de verse afectado a partir del mes de agosto por el
atentado a las Ramblas.

Las actuaciones y el incremento de inversiones destinadas a mejorar la calidad del
servicio como la renovacién de autobuses, la remodelacion de estaciones, las

innovaciones tecnoldgicas y las mejoras en los sistemas de informacién al usuario, entre
otros.

Fruto de estas actuaciones es la buena valoracion de los servicios de TMB por parte de los
usuarios. La nota media obtenida del estudio de satisfaccion del cliente de 2017 ha alcanzado

este

ano un nuevo maximo histérico en ambas redes. En el servicio de Bus ha sido un 7,79y

un 7,59 en el de Metro, en una escala que va de o a 10 puntos.
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Evolucion de la nota de satisfaccion global del servicio
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2.2. Oferta de servicio

La oferta de servicio de Metro del afio 2017 ha venido condicionada principalmente por varios
hechos. Uno es que el afio 2017 ha sido el primer afio entero en que ha funcionado la linea g9
Sur (se inaugurd el dia 12 de febrero de 2016) y, ademds, hubo un conflicto laboral que
desembocé en 12 dias de paros en el servicio en los primeros 7 meses de del ejercicio, junto
con dos dias de huelga general en Catalufia (3 de octubre y el 8 de noviembre).

A raiz del incremento de demanda producido desde el inicio de afo, en horas punta de los dias
laborables se llegé a niveles de saturacién en algunas lineas, en especial enla L1y la Lg. Esta
situacion de congestion en hora punta, llevé a disefiar un plan a corto y medio plazo para
mejorar la capacidad de transporte de la red entre los afios 2017-2021 y, al mismo tiempo,
preparar la red ante las posibles restricciones de trafico en la ciudad de Barcelona ante
episodios medioambientales de contaminacién.

El Plan de oferta disefiado para el afio 2017 consistid en:

Refuerzo de la oferta en hora punta de dia laborable en la L1y Lg llegando a finales de
ano a circular con 30 trenes (con un intervalo de 3'20 ") y 32 trenes (con un intervalo de
2'49" ) respectivamente.

Refuerzo de la oferta de la linea 4 en los meses de julio y agosto para poder dar salida
al aumento de pasaje en la zona de las playas.

Refuerzo en hora punta y hora valle en la linea 2 debido al aumento de las
validaciones. '

Refuerzo en hora punta de la tarde de los viernes en la linea 3.

La primera fase del plan se inici6 el 13 de junio v la sequnda fase el 11 de diciembre. Estas
actuaciones supusieron un incremento total de 7 trenes en hora punta en dia laborable: 4enla
linea1,1alalinea2y 2 trenes masenlalineas.

En cuanto a la red regular de autobuses, las principales novedades del ejercicio han sido:

* Lapuesta en marcha de cuatro nuevas lineas de la Nueva Red de Bus (NRB) el 13 de
noviembre de 2017. Estas lineas han sido una de diagonal, la D40, y tres de verticales
(V5, V2gy V31). Con éstas se ha llegado a las 20 lineas en funcionamiento de la NRB.
El 13 de noviembre también se crearon dos nuevas lineas de proximidad: la136 y la
191 que refuerzan las conexiones entre el distrito de Sant Martiy el Hospital del Mar,
y entre el barrio del Congrésy els Indians y el Hospital de Sant Pau, respectivamente.
El dia 2 de octubre de 2017, dentro del Plan de TMB para adaptar la oferta de la red
de buses al crecimiento de viajeros, se incorporaron 22 vehiculos de manera
permanente para potenciar el servicio en dias laborables en una primera fase. La
segunda fase de este Plan de Mejora se realizard en otofio de 2018 y conllevara la
incorporacion de 21 autobuses adicionales.

En verano de 2017 se reforz6 el servicio de bus para aumentar la capacidad de las
lineas que transportan mas pasaje en época de vacaciones, descongestionar los
desplazamientos a las playas y servir mejor la zona del centro.

2.2.1. Coches-km Utiles

La oferta, en términos de coches-km Utiles, del afio 2017 ha sido de 90,2 millones de coches-
km Utiles recorridos en la red de metroy 40,6 millones en la de autobuses.
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Metro 90.218,96 52
TB 40.585,07 0,1,
2.2.2. Plazas-km ofertadas

En términos de plazas-km ofertadas, la oferta conjunta de TMB ha tenido un crecimiento del
4,5%, hasta situarse en un total de 20.057 millones de plazas-km entre ambas redes.

Metro 16.668,78 15.833,29 835,49 53

B 3.388,12 3.355,04 33,08 1,0

En el grafico siguiente se puede observar la evolucion de las plazas-km ofertadas en el
conjunto de los medios de TMB (sin incluir el Teleférico de Montjuic). A partir del afio
produce un descenso como consecuencia de las medidas introducidas para rac

gastos. En el caso de autobuses, hay que recordar que desde el afio 2012 se han

marcha 5 fases (20 lineas) de la Nueva Red de Bus que dota de una mayor racio

red, pasando de un modelo de acumulacién de lineas a una red integrada y m
comprensible y 0til. El aumento de las plazas-km de los ahos 2016 y
principalmente a la puesta en marcha de la linea g Sur de Metro, al inicio de los

planes de mejora de la oferta de Metro y Bus del afio 2017, junto con el retorno del

festivos de las lineas de barrio en septiembre de 2016.
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2.3. Novedades, mejoras y proyectos

2.3.1. Ferrocarril Metropolita de Barcelona
Objectivos de Mejora Fundamental (OMF) de Metro 2017

A partir del proceso de reflexion estratégica que se produce en el Gltima trimestre del afio
2016, en que se evaluan los principales cambios, y su impacto en el desarrollo de las lineas
estratégicas: Directrices de orden superior; Directrices de nuestros clientes; Directrices de
nuestros empleados y Cambios en el mercad ), se determiné que los objetivos en cascada a
desarrollar en el afio 2017 eran los siguientes:

Ma: Objetivo relacionado con la motivacion.
M2: Objetivo relacionado con la mejo-a de la oferta.
® M3: Objetivo relacionado con la mejora de la disponibilidad.

Con estas premisas, se empieza a trabajar, dentro de la Red de Metro, en la metodologia de
desarrollo de las lineas estratégicas en proyectos denominada OMF (objetivos de mejora
fundamental) con el objetivo de que, con la creacidn de grupos de trabajo multidisciplinares y
auténomos, se permita a lo largo del afo trabajar en los diferentes ambitos, en la
identificacién de acciones y medidas concretas que llevaran a la mejora efectiva:

1. Motivacion de los trabajadores:
Plan de proximidad (presencia).
Clasificacion profesional.
Modelo de formacion.
2. Mejoradel Servicio: :
Finalizacion del analisis de la oferta.
Planificacion.
Tiempo de paro por causas externas.
3. Mejorade ladisponibilidad de trenes e infraestructura:
Proyecto organizativo dentro del ambito de Material Mdvil.
Desarrollo del Mantenimiento 2020.

El desarrollo de estos objetivos debe permitir alcanzar los resultados estratégicos definidos en
base a los cuatro grandes bloques que dibujan el camino a sequir: eficiencia, motivacion,
producto y comercial.

Paralelamente se han realizado actuaciones en diferentes ambitos del servicio:

Mejoras en la seguridad: incorpora también la proteccion civil y planes de
autoproteccion, la seguridad ferroviaria y la prevencién de riesqos laborales.
Mejoras en la accesibilidad.
Actuaciones en el mantenimiento y la limpieza.
e Preparacion de la nueva Linea 10 Sur.
Acciones en infraestructuras, vias, energia, proyecto T-Movilidad, etc.
* Elnuevo Convenio Colectivo para los afos 2016-201g.

El desarrollo de estos objetivos y actuaciones queda recogido ampliamente en el Informe de
Gestion 2.017 de la sociedad Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A.
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2.3.2. Transports de Barcelona

En el afio 2017 en el ambito de la red de autobuses se ha trabajado en un conjunto de
proyectos que se detallan a continuacién:

1. En busca de la eficiencia i la mejora medioambiental:
Continuacion del proyecto ZeEus. Promocion del autobus de emision cero.
Proyecto europeo ELIPTIC de nueva estacion de carga ultrarrapida para la
electrificacion del transporte urbano.

ASSURED: nuevo proyecto europeo de innovacion en la carga rapida de
vehiculos eléctricos.

Propuesta de proyecto de minibus eléctrico.
EBSF-2, disefio del autobus del futuro.
e Proyecto Mobileye.

2 Apuesta por la tecnologia: Principales proyectos tecnologicos en curso:
Proyecto WIFI en el Bus.
Proyecto de coche sancionador del carril bus.

3 Proyectos de coordinacion de la programacion y mantenimiento de la flota:
Inspecciones predictivas, capacitacién y optimizacién de los planes de
mantenimiento preventivo de la flota.

Desarrollo del nuevo modelo de analisis de costes del mantenimiento.
Plan de mejoras tecnolégicas ROMMI. Actuaciones tecnolégicas orientadas
hacia la mejora del mantenimiento.

4. Proyectos desarrollados en el ambito de infraestructuras.
5. Principales actuaciones en los centros operativos de negocio (CON).
6. Principales actuaciones en el Centro de soporte de la red (CSX).

Todos estos proyectos y actuaciones se desarrollan ampliamente en el Informe de Gestion
2017 de Transports de Barcelona, S.A.
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2.4. Acontecimientos del ejercicio
*

En el afio 2017 se ha alcanzado un nuevo récord de viajeros en el conjunto de Transports
Metropolitans de Barcelona (TMB), ya que se han registrado 592,45 millones de usuarios
entre las redes de metro y lineas regulares de bus mas el Barcelona Bus Turistic y el Tramvia
Blau, superando con 15,1 millones de viajeros el anterior méximo alcanzado en 2011.

Este crecimiento de la demanda se ha producido tanto en la red regular de autobuses, como
en la de metro, donde el afio 2017 también se ha alcanzado un méximo histérico de viajeros.
En conjunto, el incremento de pasaje en TMB ha sido de 15,2 millones de usuarios respecto el
ano 2016 (+2,6%).

Evolucién de los viajeros en TMB (con T. Ocio incluido)
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De la observacion del grafico de la demanda de TMB del Ultimo decenio, se puede ver un
incremento continuado de viajeros desde el afio 2013 hasta el Gltimo ejercicio, coincidiendo
con la reactivacién de la actividad econémica de los Ultimo afios y con la mejora de la oferta
de TMB.

METRO Y BUS

En cuanto a la red de metro, las altas cifras de pasaje registradas desde principios de afo
provocaban una saturacién de la red en hora punta y, en especial, en algunas lineas coma la L1
y la Ls. Para hacer frente a esta situacién y a la expectativa de crecimiento de usuvarios, se
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trabajé en un Plan de oferta que garantizase que el servicio prestado da cobertura a la
demanda siguiendo los estandares de calidad de TMB.

El Plan propone absorber un incremento medio de demanda en hora punta de entre un 15% -
20% en un periodo de tres anos. Para lograrlo, se ha definido un Plan en tres fases. La
primera ya se ha implementado en el afio 2017, destinada a reducir parte de la saturacion de
las horas punta en las lineas 1y 5 y solucionar otros problemas como el acceso a las playas en
la L4 en verano. Por ello, se ha incrementado 7 trenes en hora punta en dia laborable (4
trenesmasalali, 1trenmasalal2y2trenes masen laLs).

La segunda fase se llevara a cabo de forma escalonada durante el afio 2018 quedando
totalmente implementada en su totalidad en el primer trimestre de 2019. La premisa consiste
en hacer correr todos los trenes disponibles en la hora punta, lo que supondra estresar al
maximo el sistema. Por tanto, se tratara de una fase transitoria donde el incremento de trenes
previsto en hora punta de dia laborable se prevé que sea de 8 trenes, de los cuales 3
corresponderanalali, 2alal3, 2alalgyatrenalals.

Por Ultimo, la Fase 3 del Plan de oferta se haria de forma escalonada a lo largo del afio
2019 y, por implementarla, sera imprescindible realizar una serie de acciones, entre las que
destaca la compra de 12 trenes (financiados con leasing) y una serie de actuaciones en el
sistema de traccidén que incrementen su potencia (inversiones en subcentrales por valor de
10 millones de euros) y, asi, lograr el incremento de oferta. En esta 32 Fase los 12 trenes
comprados se repartirian en: 4 trenes en la L1, 2 trenes enla L3, 2 trenes enla L4 y 4 trenes
en la Ls. Al final del plan, el nimero de trenes circulando en hora punta de dia laborable en las
5 lineas convencionales sera de 144 unidades, 24 mas que antes del inicio del Plan.

FEESER
EKEaEs
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La implementacion de las fases 2 y 3 del Plan de Mejora se calcula que representara mas de 35
millones de euros mas de necesidades en el afio 2020, que es el primer afio en que estaria todo
implementado.

En definitiva, este Plan de mejora de la Oferta de Metro debe permitir
incremento de entre un 15% y un 20% de la demanda en hora punta que
produzca en la red de Metro, ademas de mejorar los estandares de ocupa
poder cubrir las restricciones al transporte privado en los dias de episodi
graves.

Para dar respuesta al incremento de la demanda en la red de superficie,

Plan de Mejora de Bus que implica un incremento de recursos e

convencionales y también en algunas lineas de la Nueva Red de Bus. Concreta

prevé un incremento total de 43 autobuses en dias laborables en 2 fases (unas 184.500
horas anuales de servicio):
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12 fase: con fecha 2 de octubre de 2017 se incorporaron 22 autobuses de manera
permanente a 18 lineas para potenciar el servicio en dias laborables. A modo de
ejemplo, algunas lineas que se reforzaron fueron: la H8, H1o, Hi2, V17, V1i3y V2y7dela
Nueva Red y la 39, 24 y 27 entre las convencionales. Estos 22 vehiculos provienen de
retrasar la baja de autobuses en espera de la llegada de los 43 nuevos vehiculos en
2018.

22 fase: en otofio de 2018 se prevé incorporar al servicio los 21 autobuses restantes del
Plan en las lineas que lo necesiten sequn la evolucién de la demanda.

La puesta en marcha del Plan supone una inversion de 16,25 millones de euros en la
adquisicion de 33 nuevos autobuses estandares y 10 articulados, todos de propulsién hibrida
diesel-eléctrica.

El coste de funcionamiento de todo el plan supondra un incremento neto de necesidades por
operacion de cerca de 12 millones de euros anuales en 2019. La financiacion del Plan ser3
aportado por el Contrato-Programa entre la ATM y TMB.

® Refuerzo del servicio en verano

Se reforzé el servicio de bus en toda la ciudad durante los meses de verano (unas 17.300 horas
suplementarias de servicio). El objetivo fue aumentar la capacidad de las lineas que
transportan mas pasaje en época de vacaciones, descongestionar los desplazamientos de ida
y vuelta de las playas y servir mejor a la zona Centro. Asimismo se garant:zaba que la nueva
red de bus mantuviera intervalos de entre 6 y 10 minutos los dias laborables no lectivos.

Este refuerzo se financia con 1,2 millones de euros provenientes de la recaudacién del
impuesto sobre las estancias en establecimientos turisticos que por primera vez, se destina a
mejorar la red local de transporte de ciudad.

El refuerzo comenzé con la ampliacién del servicio de bus en el mes de abril en la Barceloneta,
en que se mejor la frecuencia en las lineas D20 y 59 en sabados y festivos y se aumento la
capacidad de la D20 en laborables. La. D20 conté durante agosto con autobuses biarticulados
de 24 metros, que habitualmente estan asignadcs a la linea H12, como parte del refuerzo de
oferta planificado para la temporada alta de playas, ya que son apropiados para recorridos de
elevada demanda.

Durante el afio 2017 se ha continuado con la negociacién del XXVI Convenio Colectivo de
Metro iniciada en octubre de 2015, que finalizé el 31 de julio con la firma del nuevo Convenio.
Antes, sin embargo, se realizaron 24 reuniones de la mesa negociadora, con una ruptura de las
negociaciones y paros parciales de servicio todos los lunes laborables, desde el 24 de abril
hasta el 24 de julio.

Durante este periodo en que se convocaron 12 paros, el Departament de Treball, Afers Sccials i
Families de la Generalitat de Catalunya convocé ambas partes para mediar en la negociacion,
celebrando mas de 37 reuniones de mediacién. Finalmente, se logré una propuesta finalista
que se ratifico el 27 de julio en Asamblea General de Trabajadores, y que permitié firmar el 28
de julio un acta de salida de huelga y el texto final del XXVI Convenio Colectivo.

El 31 de julio las partes firmaron un acta final de la mesa de convenio, que se volvio a firmar el
15 de septiembre con la anexién de las tablas salariales actualizadas con los incremantos
pactados. El 27 de septiembre se tramité el registro del XXVI Convenio Colectivo, y el pasado
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20 de diciembre se notificd un requerimiento que pide la aclaracion de 3 puntos para poder
finalizar el proceso de registro y posterior publicacién del convenio.

Con la firma del XXVI Convenio Colectivo de Metro se ha realizado un paso muy importante en
la promocidn de la conciliacion de la vida familiar y laboral de los trabajadores. La clave de la
conciliacién viene dada por una gestion flexible del tiempo de trabajo que permita a las
empresas mantener el equilibrio entre necesidades productivas y organizativas.

El texto garantiza la estabilidad laboral y organizativa de la empresa de Metro para los
proximos afos y unas condiciones laborales de calidad para la plantilla, con una mejora de las
condiciones econdmicas y sociales. Los principales puntos que contiene el documento
firmado son:

Estabilidad: vigencia del convenio hasta el 2019.

Garantia del poder adquisitivo, en el marco de la financiacion del transporte publico.
Mejora de derechos y beneficios sociales: mantenimiento de la jubilacion parcial y
generacién de empleo estable, medidas de conciliacion de la vida familiar y laboral,
formacion profesional dual.

Mejora de la organizacién del trabajo.

Este acuerdo debe permitir mantener el equilibrio necesario para prestar un servicio de
calidad y al mismo tiempo garantizar la viabilidad de la empresa. En este sentido, TMB acepto
el limite legal al que puede llegar como ente publico, y también ha llegado al tope de la
disponibilidad de recursos de la empresa.

En cumplimiento del convenio, se ha constituido la Comisién Mixta y Paritaria (9 reuniones
celebradas hasta el cierre de afio), y se han celebrado 20 reuniones de diferentes mesas
técnicas para desarrollar los aspectos acordados.

Paralelamente se ha realizado la gestién habitual con el Comité de Empresa que ha supuesto
la gestion de un total de 202 escritos con peticiones de informacion, de los cuales 143
corresponden al Comité de Empresa y 59 a las diferentes secciones sindicales.

NEA 10 SUR

Dentro de los retos mas destacados de este 2017 hay todas las tareas de prepa
inauguracion de las estaciones de L10o Sur. Las actividades realizadas en funcion

aplicacion han sido las siguientes:
. . fanizote T3sgles
1. Equipamiento e Infraestructura de 2utlizrln

. s Ly . Seuazitarfa, 8 &

— Se hanrealizado tareas de redistribucion de zonas y estaciones base. A

En el ambito del control de las circulaciones, se ha llevado a cabo la integ

Linea 10 Sur en la ATS (Automatic Train Supervision) que controla la circula

trenes en la Lg Sur. El proceso de integracion ha finalizado después de las pruebas

realizadas durante cinco fines de semana, de octubre a diciembre, en los que el

servicio de metro estuvo detenido en esta linea.

A nivel de Energia se han realizado algunas actuaciones en catenaria de Lg en el Taller

ZAL por necesidades de mantenimiento de material mévil. También se han realizado

actuaciones para aumentar la sequridad del personal en tineles de lavado y sopladoy,

en el Taller de Can Zam, en los pulsadores de emergencia. Se han modificado algunas

funcionalidades en las cabinas de proteccion de los anillos de 30 KV y se ha efectuado

la actuacion de mejora en la extraccién de datos para el sistema de gestion del

Mantenimiento.
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Se ha realizado el disefio, y la bisqueda de la ubicacién de nuevos espacios para las
estaciones base de Can Tries y Gornal, realizando la solicitud correspondiente a
Infraestructures.cat.

2. Operacién
la Ofe ha para
inal co ra para
efinirs ay tade
la linea.
3 Sequridad y Circulacién:

Se han llevado a cabo tareas de adecuacién de las notas técnicas y los procedimientos debido
al nuevo tramo. Asimismo, se piden nuevas funcionalidades provocadas por las nuevas formas
de operar en el tramo sur después de la inauguracion de Lio (operacién Lg-10 Sur para
Collblanc via 1, autodiscriminacidn trenes).

Para evitar presencias no deseadas en la zona de vias (intrusiones), se han identificado puntos
conflictivos del nuevo escenario y se han hechc una serie de propuestas de mejora para la
zona de la estacion/Taller ZAL.

Siemens ya ha empezado a realizar pruebas sobre la nueva linea (horario nocturna) y se han
planificado "cortes" de servicio en 5 fines de semana de la Lg Sur para acabar de validar
funcionamientos de sistemas.

4. Plantilla:

En 2017 se ha trabajado en los célculos de plantilla necesaria para la inauguracién del nuevo
tramo incorporando las nuevas estaciones, asi como la elaboracién de los presupuestos 2018
teniendo en cuenta este dato. De cara al 20 8 se continuara con las tareas de seleccion y
formacion del nuevo personal y en las metas relacionadas con la puesta en marcha de la linea.
Esta previsto que a fecha 08/01/2018 se haga la entrega a FMB del nuevo tramo vy, asi, poder
iniciar la marcha en blanco (pruebas), evento previo e indispensable a la inauguracion de Lio
Sur.

Durante el afio 2017 se ha realizado una importante inversion para’seguir trabajando en la
mejora y la ampliacién del parque ambientalmente limpio de la flota de autobuses. Ademas,
se han puesto en servicio algunos de los vehiculos comprados durante el afio 2016, que habian
estado en fase de pruebas. El esfuerzo inversor en la adquisicion de nuevos vehiculos es el mas
importante de los Ultimos diez afos y la voluntad es continuarlo en los proximos ejercicios
para conseguir rebajar la edad media de la flota a medio plazo. Esto incide en la prestacion del
servicio a los usuarios, ya que la menor frecuencia de averias aporta fiabilidad y, por tanto,
garantia de cumplimiento de la oferta programada.

La flota adquirida en 2017 ha sido de 83 nuevos autobuses en diferentes concursos, para
continuar la renovacién de la flota, y 43 vehiculos mas para ampliar la oferta a través del
plan de mejora 2017-2018. Se pretende también una elevacién de la calidad ambiental del
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material movil, ya que todos los nuevos vehiculos seran hibridos o de Gas Natural, y han
sustituido o sustituiran en la mayoria de los casos vehiculos con motor diésel de 14 afios de
antigiedad o mas. Los fabricantes han entregado gran parte de estos vehiculos durante el
2017y el resto se recibira y pondra en servicio en el afio 2018.

Hay un primer lote de 54 autobuses hibridos articulados de 18 metros de longitud que se han
contratado a los fabricantes Volvo Group Esparia y Solaris Bus Ibérica (18 son de la serie
Urbino).

El segundo lote por volumen es el de 14 autobuses estandar de gas natural comprimido
(GNQ), que fabricara MAN Truck & Bus lberia, y tendran carroceria de Castrosua segin el
modelo New City, con destino a sustituir coches del mismo tipo y capacidad que han acabado
su vida util. , )

Por otra parte, se han comprado 7 autobuses articulados 100% eléctricos
sistema de carga rapida por pantdgrafo, que se destinardn a la linea H
actualmente circulan de manera experimental dos vehiculos de este tipo, de em
el marco del proyecto europeo ZeEUS y ELIPTIC.

Por otra parte, el Barcelona Bus Turistic se moderniza y tiene previsto incorporar

principios de 2018, 8 autobuses de dos pisos hibridos, que serviran para sustituir las

de vehiculos estandares dadas de baja por envejecimiento. Es la primera vez que TMB
contrata el suministro de vehiculos hibridos de dos pisos.

Se ha adjudicado a Volvo el suministro del modelo Urbis 2,5 DD, de motorizacic'm hibrida y
carroceria UNVI. Los vehiculos incorporan sistemas audioguia multilenguaje y cargadores USB
en todas las plazas.

En 2017 también se han comprado 43 nuevos vehiculos hibridos para poder ampliar la oferta
actual segun el Plan de Mejora 2.017-2.018, de los cuales 33 unidades seran estandares y 10
articuladas.
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DE BUS

El Ayuntamiento de Barcelona aprobd un plan para mejorar el funcionamiento de diez
lineas de la nueva red de bus mediante intervenciones en la infraestructura, tales como
carriles bus, paradas, sefalizaciones y semaforizaciones, y con medidas de redistribucién y
vigilancia del espacio de los vehiculos privados. El plan, en forma de medida de gobierno, es
fruto de una nueva metodologia de analisis, adoptada conjuntamente con TMB, que permite
detectar y jerarquizar los puntos donde se registran incidencias en la red viaria para poder
disenar las soluciones y aplicarlas segun un orden de prioridad. El principal objetivo es
mejorar la regularidad de los autobuses.

Las primeras actuaciones (se prevé 140 intervenciones) se iniciaron en las diez lineas
siguientes: D2o, H6, H8, Hio, H12, H14, V3, V7, V15 y V27. El Ayuntamiento de Barcelona
realiza una inversion de 261.000 euros en las intervenciones (que se ejecutan entre los afos
2017 y 2018), mejorando la reqularidad de paso d= estas diez lineas, que podra pasar del 78%
al 85% de media. En agosto, se aprovechdé para alargar 4 kildmetros la red de carriles bus,
instalar 11 semaforos exclusivos para el autobus y activar 38 programaciones de regulacién
semaforica.

En fases posteriores, el analisis del funcionamiento se aplicara al conjunto de lineas de TMB y
dara lugar a nuevas actuaciones, que se sumaran a las que el mismo Ayuntamiento pondra en
practica con motivo de la implantacion de las 12 Ultimas lineas de la nueva red, entre el 2017y
el 2018.

Por otra parte, la Guardia Urbana ha iniciado una campana para garantizar que se respeten los
carriles bus taxi y se ha incorporado un vehiculo de TMB 100% eléctrico con equipos de
sancion automatica para detectar infracciones y disuadir la ocupacién de los carriles
reservados.

NUEVA IMAGEN DEL BARCELONA BUS TURISTIC

Coincidiendo con la renovacion de la flota del Barcelona Bus Turistic se llevé a cabo la
modernizacion del disefio de los vehiculos y paradas. Desde principios del afio 2017 los
autobuses de dos pisos presentan una nueva imagen que se inspira en algunos de los rasgos
del atractivo de Barcelona: el reflejo del sol sobre el mar, la textura de los quebradizos de
Gaudi, las baldosas de las calles de la ciudad, los colores de los vitrales de las iglesias, las
sensaciones que desprenden las reticulas metalicas de la Torre Agbar o el pescado de Frank
Gehry en la Villa Olimpica por ejemplo.

Esta nueva imagen, que se aplica tanto a los vehiculos como a las paradas y a todo el material
de comunicacion y promocion, se estreno el misno afio en que el servicio cumplia los 30 afios
de vida.
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En septiembre de 2017, el Ayuntamiento de Barcelona junto con TMB, inici6 una p S 28 pHOES
para meJorar la sequridad vial a partir de la instalacion de un sistema lntellgente de
prevencion de accidentes en dos autobuses de TMB por parte de la empresa Mobileye, lider en
sistemas avanzados de conduccion asistida -Advanced Driver Assist Systems (ADAS).

En dos vehiculos hibridos de 12 metros de longitud, que daban servicio principalmente a las
lineas urbanas 6 y 34, se instalé a modo de prueba la nueva tecnologia de Mobileye: Shield
Plus. Las camaras de visién artificial situadas en el entorno de la carroceria barren
permanentemente el entorno, incluso los angulos que no son visibles para el conductor a
través de los espejos exteriores. Ademas, esta tecnologia también permite la recogida de
informacién del entorno en el que circulan estos autobuses, identificando aquellos espacios
donde se concentran mas situaciones de riesgo. La recogida de datos del sistema permite
tratarlos, filtrar y trasladarlos al departamento de Movilidad del Ayuntamiento de Barcelona.
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Un estudio de Innovations Deserving Exploratory Analysis concluyd que aquellos autobuses en
los que se ha implementado este sistema han experimentado hasta un 71,6% menos de
situaciones cercanas a colisiones frontales, un 43,3% menos de avisos de atropello a peatones
y ciclistas y de puntos muertos y una reduccidn potencial del 58,5% de las reclamaciones por
siniestros.

A lo largo del 2018 TMB incorporard la tecnologia Shield Plus a 23 vehiculos de la red y
equipara 20 autobuses mas con el sistema de visién perimetral para acabar de verificar cémo
estos sistemas pueden ayudar al conductor en la red de bus urbana.

BARCELONA

El Equipo de Investigacién de Calidad del Aire del IDAEA-CSIC y TMB volvieron a colaborar,
después de sacar adelante el proyecto Improve LIFE de medicién y mejora de la calidad del aire
en la red de metro. Desde primeros de afio se realizé un programa de muestreo y analisis
centrado en la caracterizacion fisico-quimica y bioldgica del aire que se respira en los

autobuses, mediante la medicién simultanea de gases (COz, CO, NO2) y particulas inhalables.

Se tratd de un estudio pionero, ya que no hay otro similar sobre el microambiente en el
interior de autobuses de transporte piblico que haya adoptado este enfoque integral y
multidisciplinar, combinando la medicién de contaminantes, el analisis quimico de
componentes inorganicos de PM2.5 y el estudio detallado de los bioaerosoles presentes en el
aire dentro del autobus. El Ministerio de Economia y Competitividad presté su apoyec.

Para los investigadores del IDAEA-CSIC el sistema de autobuses de Barcelona es de especial
interés por varias razones: por la composicién mixta de la flota, con coches diésel
modificados, de gas natural, hibridos y eléctricos, asi como por el esquema de red de base
ortogonal que se estd implantando. También se queria comprobar el efecto de las medidas
que se apliquen para reducir las emisiones del trafico en Barcelona y el area metropolitana.

Para el proyecto, que se alargara tres afios, se utilizan equipos portatiles capaces de medir un
amplio rango de pardmetros, incluyendo el nimero y el tamafio de las particulas ultrafinas,
concentraciones de PM1o, PM2.5y PMz, la composicién quimica de PM2.5, el carbono negro,
compuestos organicos volatiles, CO, CO2, NO2, NH3, temperatura y humedad relativa, y
concentraciones y tipologia de bioaerosoles.

El objetivo principal del proyecto es reunir la mayor base de datos obtenida hasta ahora sobre
las condiciones atmosféricas en el interior de autobuses publicos urbanos, identificando las
principales fuentes de contaminacién y desarrollando un protocolo que resuma la mejor
metodologia para maximizar la calidad del aire para los pasajeros.

En marzo de 2017 los abonos de la marca HOLA BCN! para viajar en transporte publico en
Barcelona se actualizaron y cambiaron su funcionamiento, ya que pasaron a ser validos por
horas desde la primera cancelacién en lugar de hacerlo por dias. De esta forma los titulos se
adaptaron a la realidad de uso de los turistas, visitantes y usuarios que utilizan estos abonos y
que no suelen realizar el primer viaje a primera hora de la mafana.

Posteriormente, a partir del 3 de julio de 2017 la tarjeta integrada T-Dia también paso a tener
una validez de 24 horas, contadas desde el momerto de la primera validacion.
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A partir del 1 de diciembre de 2017, una vez la Generalitat declare el episodio de
contaminacion, el Area Metropolitana de Barcelona (AMB) prevé activar, de acuerdo con los
ayuntamientos, las restricciones de trafico de la zona de bajas emisiones del &mbito de las
rondas, donde no podran circular los turismos que no dispongan de etiqueta ambiental de la
Direccion General de Trafico.

Al mismo tiempo, el transporte publico ofrecerd la maxima capacidad operativa: se
aumentara la oferta de metro, autobuses, tranvia, FGC y Cercanias, especialmente en las
horas punta, mientras dure el episodio, y se alargara la oferta de 'hora punta hasta las 11 de la
manana

El objetivo es reducir 130.000 vehiculos privados que se mueven diariamente en Barcelona, un
10% de los que circulan habitualmente, y captar entre 175.000 y 350.000 nuevos viajes en
transporte publico. Y en el trasfondo esta el problema de salud piblica que generan los
contaminantes asociados al trafico, sobre todo de los vehiculos diésel.

Para incentivar el cambio de habitos, los dias de episodio de contaminacion se activara la
venta de la T-Aire, un titulo multipersonal de dos viajes integrados que se podra utilizar el
mismo dia de la primera validacion y que cuesta 1,85 euros en la version de una zona (tarifa de
2018). A partir del 2 de octubre, también se pudo consequir la T-Verde, que permite viajes
ilimitados y gratuitos durante tres anos a los ciudadanos que desguacen un vehiculo
contaminante y que no compren ningun otro.

El Ayuntamiento de Barcelona y el Area Metropolitana de Barcelona (AMB) iniciaron a finales
de noviembre una campafa conjunta para explicar a los usuarios de los vehiculos privados, y
en general a la ciudadania, la entrada en funcionamiento, el 1 de diciembre de 2017, de la zona
de bajas emisiones del ambito de las rondas de Barcelona, que supone restricciones en esta
area para los vehiculos mas contaminantes. La campafia se desarrollé en diferentes soportes
publicitarios, entre otros los autobuses de TMB, y tuvo por lema "Los malos humos aqui no
entran".

RARCFI ONA AMFITRIONA DE EVFNTNS INTFRNACINNAIEC CNRDE FI
TRANSPORTE PUBLICO

Entre los dias 7y 9 de marzo, TMB y la Unién Internacional del Transporte Publico (UITP)
organizaron una reunion de trabajo en la que se paso revista a las experiencias de metros
automaticos en el mundo y el estado de los proyectos en preparacién o en curso. El
encuentro, con sede en el Espacio Gaudi de TMB, supuso la presencia de

y mas de 20 ciudades, entre las que habia Paris, Singapur, Copenhague, Ta

Sao Paulo, Moscy, Hong Kong, Santiago de Chile, Estocolmo, Milan,

Marsella, Lausana, Viena y Londres.

La reunion (coordinada desde Metro de Barcelona) fue organizada por
Metros Automaticos, organismo permanente de la Asociacién Internaci
Publico (UITP), encargado de difundir y compartir el conocimiento actual y
lineas con conduccién automatica de los trenes. s Bomusliela, 8. 4

Entre los dias 4 y 6 de octubre de 2017 Barcelona acogié la 453 Conferencia Europea del
Transporte. El evento fue un espacio de didlogo y de intercambio de informacién donde se
aborddé un amplio abanico de temas relacionados con las politicas, la i acion las
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practicas mas eficientes en el dmbito del transporte. Se presentaron mas de 280 ponencias, la
mayoria en sesiones paralelas.

En la conferencia, que cont6 con la colaboracion de TMB, se trataron temas de innovacidn
aplicada al transporte, como el fenémeno de los vehiculos autdnomos o el concepto de
movilidad como servicio, sin descuidar los aspectos econémicos, ambientales y de la
planificacion urbanistica y las infraestructuras. Ademas, los participantes en la confe-encia
pudieron realizar dos visitas técnicas organizadas por TMB a puntos significativos de las redes
de transporte actuales: el area de intercambio de Jardins de la IndUstria, donde confluyen las
lineas H8 y V21 de la nueva red de bus, y la linea g Norte de metro.

Por otra parte, el Congreso de Alamys, el encuentro anual de la Asociacion Latinoamericana
de Metros y Subterraneos, se celebrd en la Fira de Barcelona del 12 al 16 de noviembre con el
principal objetivo de acercar y consolidar el intercambio de experiencias, necesidades y
proyectos para mejorar el servicio en los sistemas de transporte ferroviario.

El congreso giré en torno al papel del transporte piblico como herramienta para la mejora de
la calidad de vida de los ciudadanos. Los coorganizadores fueron: TMB, FGC, Tramy 'a ATM.

Los asistentes participaron el ltimo dia en una visita técnica a la linea g Sur de metro, que
incluyo recorridos guiados por una estacion y los talleres de ZAL.

Alamys se creo en 1986 con el objetivo de facilitar el intercambio de experiencias y
tecnologias entre los paises de Latinoamérica y de la Peninsula Ibérica en cuanto al transporte
urbano ferroviario. TMB es miembro activo de Alamys y de los diferentes comités y drganos.

Paralelamente y en fechas similares, TMB participd, con un stand dedicado a la innovacién, en
el nuevo salén .Smart Mobility World Congress, organizado por Fira de Barcelona, que se
celebrd del 14 al 16 de noviembre en el recintc Gran Via de la Feria, en sustitucion del saldn de
la industria ferroviaria BcnRail y conjuntamente con la séptima edicién del Smart City Expo,
que ya tenia una vertiente de movilidad potente. Se trata de una cumbre mundial sobre
transporte inteligente que pasa a tener periodicidad anual.

El espacio de exposicion de TMB mostré graficamente y de manera sintética las principales
lineas de trabajo en innovacion aplicada a los transportes urbanos que han hecho de
Barcelona un referente internacional. Mediante paneles, una pantalla gigante y la presencia
fisica de un autobUs eléctrico de Gltima generacion, se explicé como el uso de las tecrologias y
sistemas inteligentes permite conseguir una alta eficiencia, el mejor servicio y el maximo
beneficio social y ambiental. Asi debe entenderse la apuesta por la automatizacién del metro,
la implantacién de sistemas de recuperacion de agua y energia, el redisefio de la red de
autobuses y la incorporacian progresiva de vehiculos eléctricos de emisién cero en la Flota.

Los salones Smart Mobility y Smart City reunieron conjuntamente cerca de 600 expositores y
17.000 visitantes procedentes de todo el mundo. El programa de mesas técnicas y sesiones de
debate, un total de 9o, conté con 420 ponences, de los que 8o corresponden al sector de la
movilidad.

Asimismo, destacar que Barcelona, con TMB como anfitriona, también acogié una cumbre
del proyecto europeo ELIPTIC sobre transporte piblico eléctrico entre los dias 6 y 8 de
noviembre de 2017. Se trata del sexto encuentro dasde su inicio, en 2015,

Informe de Gestidn 2017 del Grupo consolidado de Transports Metropolitans de Barcelona



Transports
Metropolitans
de Barcelona

El proyecto Eliptic (Electrification of Public Transport in Cities), vinculado a la red Civitas, busca
ahorrar dinero y energia utilizando sistemas de transporte publico eléctricos existentes (por
ejemplo el metro, el tranvia y el trolebus) para favorecer otras modalidades de transporte que
de este modo aumentan su capacidad y reducen emisiones. El compromiso es reducir a la
mitad el uso de automoviles de combustible convencional en las ciudades en 2030 y recortar
las emisiones un 60% en 2050.

TMB presentd el programa de implantacion de infraestructura de recarga eléctrica de
autobuses de la linea H-16, ademas de su horizonte, en este aspecto, del préximo cuatrienio.

Finalmente, el 1 de diciembre la sede de TMB en el Triangle Ferroviari acogi6 un encuentro
de intercambio de experiencias en innovacion en el transporte de superficie. Representantes
de 13 ciudades no europeas, miembros del grupo C4o0, participaron en la reunién de trabajo.

Responsables de Autobuses de TMB y del Ayuntamiento de Barcelona realizaron ponencias
sobre la experiencia en la operacion de los primeros autobuses eléctricos y sobre el futuro de
la electromovilidad en general, respectivamente. A continuacién, los asistentes visitaron las
instalaciones de carga de vehiculos eléctricos en la cochera de Triangle.

El C40 es una red de grandes ciudades del mundo comprometidas en la lucha contra las
emisiones que generan el calentamiento global y el cambio climatico. Nacié en Londres en
2005y actualmente agrupa 91 ciudades.

Hay que recordar que Barcelona y 11 grandes ciudades mas de la red internacional C40
suscribieron en octubre la Declaracion de calles libres de combustibles fésiles para acelerar la
transicion energética y frenar el cambio climatico. Las ciudades se comprometieron a comprar
autobuses de cero emisiones de forma progresiva hasta 2025, afio en el que todos los
vehiculos adquiridos deberan ser de esta modalidad.

La declaracidn también prevé que algunas areas de las ciudades sean consideradas de cero
emisiones en 2030, para conseguir unas calles "mas verdes y saludables". Lo suscribieron,
ademas de Barcelona, los alcaldes de Paris, Londres, Los Angeles, Copenhague, Vancouver,
Milan, Ciudad de México, Seattle, Quito, Ciudad del Cabo y Auckland.
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3 Xposicion sobre asituacion e asocie a
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3.1. Principales datos de la red de Metro y Bus

3.1.1. Datos de la red de Metro -

Les principales datos de la red de Metro, a 31 de diciembre de 2017, son los que se detallan en
el cuadro siguiente:

1 20,2 30 30 Jar
2 18 20 Kaliy
3 17,8 26 26 I2Tr
4 2 19
5 18,6 26 32 247
12 6id
L9 Sur 19,7 18 9 71T
1 5 2
Funicular 7 2 2 10007
La Linea 11 tiene 3trenes de 2 coches el resto de lineas fienen trenes u
El intervalo de 302 al tramo comiin.de L9 Norte en los tramos individuales es de 604"

De las 156 estaciones de la red, incluido el Funicular de Montjuic, hay 108 de sencillas, 18 con
una correspondencia y 4 con dos correspondencias.

El parque mévil del Metro (sin Funicular de Montjuic), a 31 de diciembre de 2017, estaba
formado por 168 trenes quintuples y 3 trenes dobles. Ello representa un total de 846 coches,
de los cuales 678 son motores y 168 remolques, tal y como se desglosan por series en el
siguiente cuadro

Serie 2000 24 6 30
Serie 3000 . 72 18 90 18
@adinate Tiegles
de Auditaile §
Serie 5000 156 39 195 39 | Remciterin, 8. 4.
Serie 9000 224 56 280 56

Por otra parte, el Funicular de Montjuic cuenta con una flota de 2 unidades de 3 coches cada
una
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3.1.2. Datos de la red de Bus

DATOS DE LA RED A 31 DE DICIEMBRE DE 2017 |

TOTAL
Ndmero de lineas (a) 98
Longitud de lared (a) 833,17
Ndmero de paradas (a): 2.541

con marquesina: 1.371
con poste de parada: 1.170

Kilémetros de carril bus 191,22

DATOS DE LA FLOTA A 31 DE DICIEMBRE DE 2017 _

N2 vehiculos

Autobuses Estidndares: 601
Propulsados con gasdleo: 212
Propulsados con GNC: 251
Hibridos con motor diésel y eléctrico: 123
Hibridos con mator de GNC y eléctrico: i3
Propulsados unicamente con motor eléctrico 2
Autobuses Articulados: 327
Propulsados con gaséleo: 131
Propulsados con GNC: 127
Hibridos con motor diésely eléctrico: 67
Propulsados tinicamente con motor eléctrico 2
Midibuses: 25
Propulsados con gasédleo: 24
Hibridas con motor diésel y eléctrico: il
Minibuses (Propulsados con gaséleo): 52
Autobuses de 2 pisos (Propulsados con gaséleo): 77
Autobusos Biarticulados (Hibridos con motor diésel y eléctrico) 3
TOTAL FLOTA 1.085
RESUMEN FLOTA PORTIPO DE COMBUSTIBLE: |
Autobuses propulsados con gaséleo: 496
Autobuses propulsados con GNC: 378
Autobuses hibridos: 207
hibridos motor diésel y eléctrico 194
hibridos motor de GNC y eléctrico 13
Autobuses propulsados con motor eléctrico 4
TOTAL FLOTA 1.085
Numero de autobuses adaptados a PMR : 1.085
Numero de autobuses equipados con aire acondicionado 1.085
Flota necesaria para el servicio (laborable en hora punta oferta de invierno) (b) 856 A
NOTAS: i =2 ' —— g

(a) Noincluye las lineas especiales de Bus Turistic ni el Tramvia Blau ni tampoco

|las lineas 80, 81, 82 y 83 contratadas a Sagalés.

(b} La diferencia entre el total de vehiculos y laflota necesaria para el servicio (que no
incluye las lineas del Bus Turistic) obedece al parque operativo enreservay a la flotaen
revisién, 1TV, etc.
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3.2. Evolucion de la plantilla de TMB

La plantilla activa absoluta de TMB (sin incluir la sociedad que opera el Teleférico de Montjuic
y la Sociedad TMB, S.L.) era de 7.935 empleados a 31 de diciembre de 2017. Dentro de estas
cifras se incluyen 366 empleados en régimen de jubilacién parcial , vinculada a un contrato de
relevo.

Evolucion de la Plantilla media homogénea (no incluye Teleférico de Montjuic)

Ferrocarril Metropolita de Barcelona 3.247,22 3.203,09 44,13 1,4%

Transports de Barcelona 4.022,30 3.934,48 87,82 2,2%

Por otra parte, si se considera la plantilla media homogénea anual (en términos de horas por
empleado y afio) de TMB (sin incluir el Teleférico de Montjuic y TMB S.L.), en el afio 2017 ha
sido de 7.269,5 empleados, es decir, ha crecido cerca de 132 personas respecto al afio anterior.
El aumento de plantilla es consecuencia de las ampliaciones de oferta que ha habido en

2017 en las dos redes explicadas anteriormente.

Evolucidon de la Plantilla media homogénea de TMB (s
Teleférico de Montjuicy TMB S.L.) Biasto

7.400,00 7.370,09

7.300,00 133710 7.269,52

7.200,00 7.151,34 7.162,65 7.137,57

7.100,00 7.059,84 7.049,23
7.006,15

7.000.00 6.974,01

6.900,00

6.800,00

6.700,00 l
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

En el grafico puede verse un descenso de la plantilla a partir del afio 2010 hasta el 2014. A
partir del afio 2015 volvié a crecer con la puesta en marcha de la linea g9 Sur de Metro y los
planes de mejora de la oferta en las dos redes.
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En el caso de FMB, la plantilla media homogénea ha sido de 3.247,22 empleados, lo que
representa un incremento medio de 44 efectivos respecto al afio anterior. Este crecimiento
obedece principalmente al plan de mejora de la cferta de Metro iniciado en 2017 y que tendra

continuidad en los aiios 2018 y 201g.

En cvanto a Transports de Barcelona, la plantilla media homogénea se ha situado en 4.022,30
empleados, es decir, ha crecido en 87,8 efectivos. El aumento se ha concentrado
principalmente en el colectivo de conductores y es fruto del aumento de oferta derivado de las

actuaciones descritas anteriormente.

La edad media de la plantilla activa de FMB ha sido de 45,01 afios mientras que en TB era de

47,95 anos a 31 de diciembre de 2017.

Evolucion de la edad media de la plantilla de Metro

45,5

45,0

afios
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3.3. Cuenta de Pérdidas y Ganancias del Grupo
Consolidado de TMB

El ejercicio de 2017 ha transcurrido dentro de una coyuntura de crecimiento economico
positivo de las economias catalana y espafiola, con incrementos del PIB superiores al 3%, en el
que TMB ha operado en el marco financiero estable de referencia que representa el Contrato
Programa 2014-2017 y el Plan Marco 2014-2031 de Saneamiento Financiero del Sistema de
Transporte PUblico de Refinanciacion de la deuda, que se aprobd el 6 de marzo de 2014 por
parte del Consejo de Administracion de la ATM.

El ejercicio de 2017 ha sido el primer afio entero de funcionamiento de la linea g Sur de Metro,
que entrd en servicio el 12 de febrero de 2016. También este afio se han iniciado los
respectivos Planes de mejora de la oferta en metro y bus. En metro ha supuesto aumentar con
7 trenes mas en hora punta el servicio de los dias laborables en algunas lineas. En bus ha
representado, desde el mes de octubre, incrementar con 22 vehiculos mas la oferta de dias
laborables (de un refuerzo total de 43 autobuses entre los afios 2017y 2018).

En cuanto a la demanda, las redes de TMB han tenido un incremento conjunto de 15,1
millones de viajeros respecto al afio-anterior.

Estos acontecimientos légicamente han tenido también su repercusion econémica en la
Cuenta de Pérdidas y Ganancias del Grupo que a continuacion se pasa a comentar.

e Ingresos del ejercicio:

El total de ingresos del grupo consolidado de TMB (sin incluir las subvenciones al servicio) ha
crecido en 4,4 millones de euros (un 1,0%) respecto al ejercicio de 2016. Esto se debio a un
incremento los ingresos por ventas de 2,8 millones de euros (un 0,7%), gracias al crecimiento
de pasaje que se ha producido en el conjunto de los medios de TMB. Hay que tener presente
que en el afo 2017 hubo una congelacién de las tarifas de los titulos de transporte. También
han aumentado los ingresos accesorios en 1,2 millones de euros (un 4,4%) y las subvenciones
especiales en 0,43 millones de euros (un 4,6%). El crecimiento de los ingresos accesorios se
explica principalmente por los ingresos procedentes de los canones de publicidad, que
compensan sobradamente el descenso de otras partidas como los ingresos por cooperacion
exterior, los ingresos por intervencién/ inspeccion contra el fraude en las redes y la facturacion
de los servicios prestados a las administraciones publicas derivada de las tareas de

mantenimiento de infraestructuras que TMB realiza en las lineas g Sur, entre
otros.

Por otra parte, las Subvenciones al servicio han crecido en 18,9 5,3%)
debido principalmente a los aumentos de oferta derivados de los roy
Bus y otras actuaciones como el ano entero de funcionamiento Li e de

verano de bus.

adacte Téssnlas g
de Autliaria y
\ Sensciteria, 0 4 ’

Gastos de explotacion:

El aumento de la oferta en las dos redes también explica el increme gastos de
explotacion antes de amortizaciones, los cuales han crecido en 20,3 millones de euros (+ 2,8%)
respecto al afo anterior.
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Las partidas que mas han incrementado han sido: la de Aprovisionamientos, que crece en 2,7
millones de euros (+ 14,4%) basicamente por los materiales de consumo y reposicién; los
gastos de personal operativo, que aumentan en 10,7 millones de euros (+ 2,8%), y los Servicios
Exteriores, que incrementan en g,5 millones de euros (+ 3,5%). Dentro de estos Ultimos, las
partidas que mas han aumentado han sido las siguientes: los gastos de reparacion y
conservacion de elementos de transporte, maquinaria, edificios e instalaciones fijas, la
seguridad y vigilancia, los gastos de limpieza de estaciones y s, losg trabajos
de informatica, los de promocién y comuniczcién y los de asis cnicay

Elincremento de la plantilla de operacién de metro y de conductores de bus y la aplicacién de
los respectivos Convenios colectivos, explica el aumento del gasto del personal operativo en
un 2,8%.

Por otra parte, destaca la reduccién de los gastos de Carburante y energia en 1,1 millones de
euros (-2,4%) respecto al afo 2016. Esta disminucién se explica fundamentalmente por el
descenso de los gastos de energia eléctrica de Metro derivado de la disminucién del precio
medio del kWh y una regularizacion de afios anteriores por un importe de 731 miles de euros.

Las variaciones de las provisiones se han reducido en 1,4 millones de euros y los Otros
Resultados han disminuido en 0,6 millones de euros. Estos Ultimos corresponden a los
ingresos recibidos de la Agencia Tributaria en concepto de devolucién del céntimo sanitario
en el impuesto sobre ventas minoristas de determinados hidrocarburos (IVMDH) de ejercicios
anteriores.

¢ Otros gastos:

La amortizacion neta (después de subvenciones en capital traspasadas al ejercicio) ha
disminuido en 3,5 millones de euros respecto al afio anterior (-6,4%) y los gastos financieros
han incrementado en 4,2 millones de euros, ccmo consecuencia de un crecimiento de los
derivados por no liquidacién de déficits de afios anteriores.

Finalmente, el Resultado del Grupo Consolidado de TMB, después del impuesto sobre
sociedades, ha sido de 6,5 millones de euros, lo que representa un incremento de 2,26
millones de euros respecto al afio anterior.
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CUENTADE Y GANANCIAS CONSOLIDADA GRUPO TRANSPORTS METROPOLITANS DE BARCELONA
Aio 2017 Ano 2016 Diferencia Dif
A) OPERACIONES CONTINUADAS
INGRESOS
Ventas 400.459  397.704 2756 0,7
Accesorios a la explotacién 27 922 26.738 1184 4.4
Subvenciones especiales 9.875 9.445 430 4,6
Subvenciones al Servicio 375.821 356.948 18 873 53
790.835 23.242
GASTOS DE EXPLOTACION
Aprovisionamientos 20.956 18.319 2.637 14 4
Electricidad/Carburantes 44 195 45.266 -1.072 24
Personal operativo 387.452 376.766 10 685 28
Aportacion al Sistema complementario de Pensiones: 855 555 300 541
Sistema Complementario de Pensiones Contingencia Jubilacion 0 0 0
Sistema Complementario de Pensiones Contingencia Riesgo 855 555 300 54,1
Personal en proceso de regulacién 314 749 -435 -58,1
Servicios Exteriores 283.754  274.279 9.476 3,5
Tributos 953 988 -36 -3,6
Variaciones de las provisiones -1113 272 -1.386  -508,5
Deterioramiento y Resultados por ventas de inmovilizado -415 115 -630  -461.3
Otros resulados -1.519 -2129 610 -28,6
TOTAL GASTOS ANTES DE AMORTIZACIONES 735.431 715.181 20.250 2,8
Amortizaciones 65.290 65.931 -641 -1.C
Subvenciones en capital imputadas a pérdidas y ganancias -13.567 -10.673 -2.894 271
AMORTIZACION NETA 51.723 55.258 -3.535
AL GASTOS DE EXPLOT 787154  770.439 16.715
FINANCIEROS
Gastos Financieros por saneamiento CP 21.038 16.657 4,381 26,
financiero estructural -376 -228 -148
AL RESULTADO FINANCIERO 20.662 16.429 4.233
Participacion en Beneficio sociedades puestas en equivalencia 522 435 88
TOTAL ANTES DE IMPUESTOS 6.783 4.401 2.382 1
sobre sociedades -241 -124 -118 95,1
del s/ 6.542 2.264
B) OPERACIONES INTERRUMPIDAS
INTERRUMPIDAS del s/ 0 0 0
LTADO DEL 4.278 2.264

Nota: Dentro de los servicios exteriores se incluyen en concepto de renting de trenes 73.811
miles de € del afno 2017 y 75.028 miles de € del afo 2016. Ta 0 2017 hay
incluidos 99.580 miles de € de canonesde la Lg Norte/Lioy Lg el pto,
98.302 miles de € en el afio 2016.

Sabinots Tinloo
do Audilarin y
\ Seneciteria, 8, 4.
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3.4. Balance de situacion a 31 de diciembre

BALANCE DE N CONSOLIDADO DEL GRUPO TMB
m Ano 2017 Ano 2016 Diferencia

ACTIVO

ACTIVO NO CORRIENTE 1.082.080 1.093.936 -11.856
Inmovilizado intangible 17.004 16.393 1.612
Inmovilizado material 546.962 532.436 14.526
Inversiones inmobiliarias 0 0 0
Inversiones en empresas del Grupo y asociadas a largo plazo 3.963 3.441 522
Imversiones financieras a largo plazo 514 150 542.666 -28.516

ACTIVO CORRIENTE 222,427 214.533 7.894
Existencias 10.186 9.337 848
Deudores comerciales y otras cuentas a cobrar 130.205 119.364 10.841
Inversiones financieras a corto plazo 3.363 10.293 -6.930
Periodificaciones a corto plazo 2.080 1.038 1.042
Efectivo y otros activos liquidos equivalentes 76.593 74.500 2.093

TOTAL ACTIVO 1.304.507 1.308.469 -3.962

PATRIMONIO NETO Y PASIVO

PATRIMONIO NETO 404.811 353.258 51.552
Fondos propios: 301.295" 294.753 6.542
Capital escriturado 18.642 18.642 0
Reservas 276.112 271.834 4.278
Resultados negativos de ejercicios anteriores 0 0 0
Resultados del ejercicio 6.542 4.278 2.264
Ajustes por cambios de valor -36.834 -42.841 6.007
Subwenciones, donaciones y legados recibidos 140.349 101.346 39.003

PASIVO NO CORRIENTE 654.840 701.838 -46.998
Deudas a largo plazo 654.840 701.838 -46.998

PASIVO CORRIENTE 244.856 253.372 -8.516
Provisiones a corto plazo 11.173 12.413 -1.239
Deudas a corto plazo 106.980 “25.230 -18.250
Acreedores comerciales y otras cuentas a pagar 114.843 ©03.450 11.393
Periodificaciones a corto plazo 11.859 12.281 -421

0

TOTAL PASIVO 1.304.507 1.308.469 -3.962

Acciones Propias:

La sociedad no tiene acciones propias. Durante el afo no se han producido transacciones con
acciones propias.

Plazos de pagos a proveedores:

El plazo medio de pago a proveedores en Ferroca-ril Metropolita de Barcelona, S.A. ha s do de
44 dias en el afio 2017, en Transports de Barce ona, S.A. ha sido de 35 dias, en Projectes i
Serveis de Mobilitat, S.A. ha sido de 46 dias y 2n la sociedad TMB, S.L. de 35 dias.

Todas las sociedades en los uUltimos tiempos estdn adaptando los plazos de pago a
proveedores con el objetivo de acercarlos al periodo medio de pago por debajo del maximo
establecido en la normativa de morosidad.
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Tras el cierre del ejercicio no se ha producido ningin hecho remarcable que no estuviera
contemplado dentro ce ios planes econémicos y operacionales previstos para el afio 2018.

Sin embargo, el Consejo de Administracion de la Autoritat del Transport Metropolita (ATM)
del 28 de diciembre de 2017 aprobé la politica tarifaria del sistema integrado del area
metropolitana de Barcelona del afio 2018. Las tras administraciones consorciadas en el seno
de la ATM (la Generalitat de Catalunya, el Ayuntamiento de Barcelona y el Area
Metropolitana de Barcelona) acordaron por unanimidad una actualizacion de las tarifas de
cerca del 2% (er la linea del incremento interanual del IPC) tras cinco afios de contencion de
precios. Por otra parte, no varian los precios de la tarjeta T-Joven ni de la T-Mes bonificada
para parados.

Por otra parte, destacar que en el mes de enero de 2018 finalizaron las obras de rehabilitacion
de las estaciones de metro de Besds Mar (L), Paral-lel {L2-L3), Passeig de Gracia (L3) y Fondo
y Universitat de L1. Las reformas se realizaron manteniendo en todo momento en servicio las
estaciones, solo con afectaciones temporales en vestibulos y accesos para minimizar las
molestias a los clientes. Las obras, que han supuesto una inversion de 8,5 millones de euros,
forman parte del programa de actualizacion y mejora de la funcionalidad de estaciones
antiguas o de elevada utilizacion que busca dejarlas como nuevas, ademas de mejorar
aspectos de su accesibilidad.

Para dar continuidad al programa de rehabilitacion de estaciones para el afo 2018, TMB
dispone de proyectos redactados para las de Catalunya (L1 y L3), los vestibulos principales de
Sants Estacié y Sagrada Familia de Lg y el secundario de Lesseps (L3), ademas de les dos
estaciones del funicular de Montjuic.

El Tramvia Blau, que data de 1901, en el mes de febrero de 2018 ha dejado de circular para
iniciar un plan de modernizacion a fondo de la infraestructura que le permita circular en el
futuro con plenas garantias de sequridad. Esta remodelacion ha sido aprobada por la Autoritat
del Transport Metropolita con el compromiso de ncluir la financiacion de esta actuacion en el
proximo Contrato Programa 2018-2021.
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La remodelacion del histérico tranvia, que tendra un coste aproximado de 11 millones de
euros, incluye la renovacién completa de las vias y de la catenaria, la remodelacién de uno
de los tranvias, la reparacién de los tranvias que habitualmente prestan el servicio y otras
actuaciones complementarias. Mientras dura la afectacidn, los usuarios pueden utilizar como
alternativa la linea 196 de bus (PI. Kennedy - Bellesguard). '

Durante este periodo los tranvias participardn en actividades de difusion cultural y del
patrimonio histérico, a través del programa TMB Educa, que ampliara sus actividades en torno
a los talleres y cocheras situados en la plaza de la Central.

Sabinsts Tinnlow
d Auditsrl y
\ Senseltorfa, . A, /
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5 voucion previsible e a sociea y
proyectos e futuro
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5.1. Lineas estratégicas de TMB

Transports Metropolitans de Barcelo metroy
autobuses de la ciudad de Barcelona, publico
que contribuya a la mejora de la movilidad el Area
litana na, o la prestacion del mejor servicio al cliente,
ando res social, en un marco de viabilidad y eficiencia
ca. A ha rse en una empresa de transporte y movilidad
ciudadana competiti nte en Europa, haciendo énfasis en su proyeccién y viabilidad
mas internacional. El referencia de TMB, pues, dependerd cada vez mas del modelo

de competencias resultante de la adaptacion al Reglamento Europeo del transporte publico
de viajeros.

ha permitido dar en los Gltimos afios un salto
encia, y ello sequira siendo asi en el futuro.
objetivo bajo el que se implanté el modelo de

e sion del
n En este modelo se mide la gesti n 4 g ejes
e cos (perspectivas): 1) Satisfaccién 2) In ny

rendimiento de los procesos, 3) Desarrollo y crecimiento de los recursos humanos y 4) los
Resultados financieros.

a) Perspectiva de clientes / ciudadanos

El debe satisfaccion del cliente. En Bus se prevé la
im de rec ion de su red con la puesta en servicio de nuevas
lin nes, as la continuidad del Plan de Mejora de la oferta en

dias laborables. En Metro se prevé poner en funcionamiento dos nuevas estaciones de la linea
10 Sur (Foneria y Foc Cisell). Asimismo esta previsto incrementar el servicio en las lineas L1,
L3, L4 y L5 para mejorar la oferta en las lineas nas cargadas entre semana.

b) Perspectiva de procesos

Ya que el ambito de los procesos tiene una importancia clave en el momento de obtener los
resultados deseados, los esfuerzos de TMB este afio y en este ambito iran en la linea de
optimizacion, sostenibilidad, eficiencia y calidad.

Ademas, TMB ha participado en el Proyecto SocMobilitat que tiene por objetivo la
implantacion de una nueva tarjeta T-Movilidad, que se prevé que pueda iniciarse a principios
de 2019 en la ciudad de Barcelona. Se trata de un proyecto que desplegara la tecnologia
Contactless en el Transporte de Catalufia, dotandolo también de otros servicios como un
Centro de Gestién de la Informacién del Transporte, un Centro de Atenci un
conjunto de herramientas virtuales (web y app) que facilitaran la movilidad

c) Perspectivas de personas

Las personas son los inductores necesarios que permiten conseguir

las otras perspectivas. Los términos estratégicos de esta perspectiva
unas relaciones laborales basadas en el didlogo y en la com
compromiso y la implicacion, es decir, un cambio gradual en la cultu
consiguiendo una mejora de la productividad.
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d) Perspectiva financiera

La estrategia financiera es la palanca necesaria para alcanzar el objetivo final de mejora dela
satisfaccion del cliente. Los grandes puntos en los que se sustenta son: incrementar los
ingresos por validaciones y los ingresos accesorias, y una gestion optima y eficiente de los
recursos en todos los niveles de la organizacion..

5.2. Plan de Empresa 2018-2021

En el afio 2017 se ha trabajado desde todos los ambitos de TMB en la elaboracion del Plan de
Empresa para el periodo 2018-2021. Este documento estratégico es la base sobre la que se
negocia con la Autoritat del Transport Metropolita el conjunto de actuaciones a realizar en los
préximos cuatro afios, asi como el calculo de las necesidades financieras que se prevén para
llevarlas a cabo y que se recogeran en el préximo Contrato-Programa 2018-2021.

El Plan de Empresa contempla, entre otros, un analisis de la actividad de TMB en los 0ltimos
afios, desde el punto de vista de la oferta y la demanda y una descripcion del entorno
macroecondmico previsto durante la vigencia del Plan.

Una novedad de este Gltimo Plan de Empresa ha sido la realizacién de un analisis de riesgos
y contingencias de TMB para el periodo 2018-2021, a partir del mismo se han descrito y
seleccionando aquellas contingencias que se consideran de accién prioritaria (se consideran
asi porque tienen mayor probabilidad de producirse y, al mismo tiempo, tienen mayor
impacto sobre la actuacién de TMB). A cada una de las contingencias prioritarias se le ha
asociado la accién correctora para disminuir y/o arular sus efectos (oportunidades de mejora).
Entre estas acciones destacan: los Planes de oferta de Bus y Metro, la finalizacion de la Nueva
Red de Bus, las ampliaciones de red de Metro, el plan de renovacion del Tramvia Blau, los
nuevos planes de mantenimiento de trenes en relacion a los bastidores de bogies, la Nueva
Cochera de Bus de Zona Franca del Puerto, el plan de renovacion y remodelacion de trenes,
etc.

Con fecha 31 de julio de 2017 TMB entreg6 a la ATM la estimacion de las necesidades a
subvencionar para el periodo 2018-2021, de cara a la elaboracion y posterior aprobacion del
Contrato-Programa 2018-2021. En otofio, se vio que los datos de demanda de los meses de
septiembre y octubre habian supuesto un cambio de tendencia muy significativo respecto a
los que habia hasta los meses de mayo y junio, los cuales habian servido de base para las
proyecciones de la demanda del Plan de Empresa y para el calculo de las necesidades del
periodo 2018 a 2021. Este cambio de tendencia muy posiblemente vino motivado por varios
factores, como el atentado de las Ramblas de agosto y el nuevo escenario politico catalan a
partir de septiembre-octubre.

La ATM aprobd el 28 de diciembre las necesidades previstas para el afio 2018 y el
correspondiente Contrato-Programa. Posteriormente, en el afio 2018 el objetivo sera
formalizar un Contrato-Programa para cuatro afios, hasta el afio 2021 que incluya el ejercicio
2018.

Por este motivo TMB realizé un ajuste en las necesidades previstas para el afio 2018 el cual
SUpUSO:

Un nuevo calculo de la recaudacién a partir de la demanda y de la tarifa media de
cierre 2017 previstas partiendo de los datos de demanda conocidos del mes de
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En definitiva, con estos ajustes la cifra total de necesidades del afio 2018 adaptada a la
nueva realidad de la demanda no se modificé respecto a la prevision de necesidades
en por TMB a la ATM en fecha 31 de julio de 2017, y que se situaba en 529,2
mi e euros.

Por otra parte, la nueva proyeccién de necesidades de TMB realizada a partir de la nueva
cifra de cierre del afio 2017 prevé unas necesidades para el periodo 2.019-2.021 superiores
en 35,1 millones de euros a las presentadas a la ATM en el mes de julio de 2017, las cuales se
tendran que revisar durante el afio 2018. A esta cifra habra que afiadir también la reduccion de
recaudacion provocada por las diferencias entre las tarifas previstas y las aprobadas
finalmente.

5.3. Prevision para el afio 2018

El objetivo de TMB para el afio 2018 sera el mantenimiento de la calidad y el nivel de servicio
que se ha conseguido en los Ultimos afios, con el fin de garantizar una movilidad sostenible y
contribuir a la vertebracion del territorio, utilizando los recursos disponibles de la manera mas
eficiente.

El objetivo de TMB para el ejercicio de 2018 serd poder prestar en las mejores condiciones el
nivel de oferta actual en la red de metro y bus, y poner en marcha todas aquellas actuaciones
aprobadas por la ATM, y demas actuaciones que determine el Contrato-Programa.

En la propuesta de presupuesto de TMB para el afio 2018 destacan las siguientes actuaciones:

Plan de Mejora de Bus, con la incorporacion de 43 nuevos autobuses en dias
laborables en la red en dos fases (la primera iniciada en 2017 con 22 autobuses mas).
En septiembre de 2018 se aumentard la oferta de dias laborables con 21 autobuses
mas que se sumaran a los de la fase anterior.

Plan de Mejora de Bus en verano que supone el refuerzo de las lineas de bus que
llevan a las playas y otras lineas.

* Lapuesta en servicio de la linea 10 Sur de Metro. En el afio 2018 se prevé la puesta
en funcionamiento de dos nuevas estaciones, Foneria y Foc Cisell, en el Paseo de la
Zona Franca.

* El Plan de Mejora de la oferta de Metro 2017-2021 que supone un in
oferta actual de Metro, de forma progresiva, en este periodo. La fase 2
llevara a cabo de forma escalonada en el afio 2018 y consistira en ha
los trenes disponibles en la hora punta llegando a los 135 trenes en
lineas convencionales (se trata de una fase transitoria ya que
imposible mantener a lo largo del tiempo toda la flota en servicio).

El Nuevo Plan de Mantenimiento de Metro en relacion a los basti
2000, 3000y 4000, y el cambio de bastidores por ciclo largo a los 300
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e El Plan de Participacion de Bus que supone un aumento de oferta de 23 nuevos
autobuses mas en dias laborables en la red actual, el cual se iniciara en octubre de
2018.

El inicio de las obras de ampliacién de la cochera de Zona Franca, por la futura
desapariciéon de la cochera de Ponent, como consecuencia del Plan director
urbanistico Gran Via - Llobregat, aprobado el 18 de abril de 2017.

Llevar a cabo las actuaciones necesarias en el conjunto de la organizacion para
adaptar TMB a las necesidades del proyecto de la T-Movilidad, que supondra un
cambio de paradigma en la gestion futura de la movilidad.

5.4. Inversion de 248 millones de euros del Departament
de Territori i Sostenibilitat

El Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya invertira 248
millones-de euros en los préximos seis afos en diversas actuaciones de mejora de la red
metropolitana de metro, segun comunicé a finales de octubre de 2017. Este plan incluye
tanto obras ya planificadas y en marcha para adaptar la red a personas con movilidad reducida
y la construccién de nuevas estaciones (teniendo asi la red adaptada al 100% en el afio 2024),
con un presupuesto de 102,5 millones de euros, y también un programa de conservacion
extraordinario de 145,5 millones de euros para mantener la fiabilidad del sistema y
atender al incremento de la demanda.

El programa de adaptacién a personas con movilidad reducida incluye la adecuacion de las
estaciones de Jaume | (L), en obras desde el mes de junio de 2017, Vallcarca (L3), Ciutadella/
Vila Olimpica (L) y los intercambiadores de Maragall (L, L5), Espanya (L1, L3), Clct (L1, L2)
Verdaguer (L, Ls), Plaga de Sants (L1, L5) y Urquinaona (L1, Ls). El plan también contempla
la finalizacidn de la estacién de Ernest Lluch (Ls), entre las paradas de Collblanc y Pubilla
Cases.

En cuanto al programa extraordinario de mantenimiento, el D ha programado una serie de
actuaciones de modernizacion y mejora que permitiran mantener la fiabilidad del sistema 'y
atender al crecimiento de la demanda. Las actuaciones contempladas son: enclaves de
Triangle, Paral-lel, Sagrada Familia, Pg de Gracig, Sant Genis, mejora de superestructura de
via 2 (Universitat - Monumental), rehabilitacion de cocheras y Talleres de Sant Genis (L3),
Rehabilitacién estructural en Bard de Viver, Nueva cochera L1, Ampliacién cochera L3,
Automatizacién maniobra Ls, Ventilacion estaciones Catalunya y Espanya, Remodelacion
enlace L4-L11 de Trinitat Nova, nuevo sistema de regulacion y nuevo Telemando, Incremento
de potencia de energia de traccion, sistemas de informacion al cliente, renovacion de la
sefializacion ATP L4 / L2.
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La participacion accionarial de las empresas del Grupo Consolidado de Transports
Metropolitans de Barcelona en otras sociedades, a 31 de diciembre, se detalla a continuacion:

— Participacion con 8.806,14 euros en la empresa "Ensitrans, A.E.L.E" cantidad que
representa el 20% de su capital social.

— Participacion con 120.202,44 euros en "Barcelona Regional Agéncia Metropolitana de
desenvolupament urbanistic i d'infraestructures S.A.", cifra que representa el 7,84%
del capital social de esta sociedad.

- Participacidn con 3.005,06 euros en “La Fundacié per a la motivaci6 dels recursos
humans”, cantidad que representa el 3,85% del total de su capital social.

— Participacion en la sociedad “Tramvia Metropolita S.A.” con la cantidad de
2.624.400,0 euros, cifra que representa el 2,50% de su capital social.

—  Participacién con 513.000,0 euros en la sociedad *Tramvia Metropolita del Besos,
S.A", que representa el 2,5% del seu capital social.

— Participa amb 300.506,05 euros en la societat “Transports Ciutat Comtal, SA.”,
cantidad que representa el 33,3% de su capital social.

— Participacion en la Societat Catalana per a la Mobilitat, S.A. en 117.981,56 euros, que
representa el 2% de esta sociedad.

— Participacién con 420,71 euros en "Promorziones Bus S.A.", cantidad que representa el
0,37% de su capital social.

— Al cierre del ejercicio de 2017, la empresa “TMB France, EURL unipersonal” forma
parte del “Grupo de Projectes i Serveis de Mobilitat S.A.”.

El dia 21 de octubre de 2011 se constituyé la sociedad TMB France, en la que Projectes i
Serveis de Mobilitat S.A. tiene el 100% de las acciones, y su capital social es de 500 euros. Su
domicilio social esta en la ciudad de Perpifian y su objeto social lo constituye la gestion, la
operacion y organizacion de los modos de prestacion de servicio pUblico y de otras formas de
movilidad de personas, equipajes y sus concesiones.

Con fecha 22 de diciembre de 2011 se formalizo un préstamo dinerario entre Projectes de
Serveis i Mobilitat, S.A. como prestador y TMB France como prestatario, por un importe de
105.000,00 euros al tipo Euribor (3m) + 3,25% por un plazo maximo de 5 afios, con el objeto de
participar minoritariamente en la empresa operadora del area metropolitana de Perpifian
(Corporation Frangaise de Transports Perpignan Méditerranée).

A 31 de diciembre de 2016 incluia los intereses pendientes de pago, totalizando un importe de
90.050,10 euros. A 31 de diciembre de 2017 el importe pendiente de pago con intereses es de
91.876,00 euros. SegUn acuerdo de diciembre de 2016, el vencimiento del préstamo sera el 22
de diciembre de 2021, con un tipo de interés Euritor (3m)+2,00%.

Con fecha 29 de febrero de 2014 se firmd un contrato entre CFT Vectalia France, SAS y
Vectalia France, S.A. por un lado, y TMB France por otro, por el que TMB France adquirio el
5% del capital social de CFT Vectalia France mediante la compraventa de 50 acciones de
Vectalia France, S.A.

Dada la poca relevancia de TMB France dentro de las cuentas del Grupo, para este ano 2017
esta sociedad no consolida dentro de las Cuentas Anuales del Grupo TMB.

Thinking Forward XXI, S.L. se cred el 15 de diciembre de 2009 con un capital de 60.120,00
euros. El 23 de diciembre de 2014 se acordd una ampliacion de capital por 9.951,00 euros mas
una prima de asuncion de 190.049,00 euros, siendo el importe total de la ampliacion
formalizada en 2015 de 200.000,00 euros. Projectes i Serveis de Mobilitat adquirié en esta
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A 31 de diciembre de_2017 el valor contable de Ia participacion en esta sociedad es de
200.000,51 euros (el mismo a 31 de diciembre de 2016).
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7 Resumen del nforme de gestion de Projectes
i Serveis de Mobilitat, S.A.
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El 2017 se ha convertido en el décimo afio completo de funcionamiento del Teleférico de
Montjuic desde su renovacion total en 2007. Dispone de 55 cabinas totalmente acristaladas

con onas y ad reducida

Con Montjuic, ansporte

las 2 do que es Funcion

los d | afio con horario entre las 10h y las 21h (los meses de mayor afluencia), excepto en
el pe necesario para el mantenimiento preceptivo, que en 2017 fue del 30 de enero al 19
de fe ‘

En el afio 2017, como mejoras de la gestion de la venta en las lineas de peaje, se ha
consolidado la digitalizacién para la lectura de descuentos Y promociones.

d a la pagina web propia
o ne del servicio, lugares de

a a través de la web
a forma en 6 idiomas para promover los

transportes de ocio de la ciudad de Barcelona.

A nivel comercial se siguen llevando a cabo acciones promocionales con otros operadores y la
comercializacion a través de nuevos intermediarios.

Durante el 2017 se ha procedido a la peticién y asignacion del proyecto de prolongacién de la
vida 0til de las 55 cabinas SIGMA GD8 del Teleférico, para seguir garantizando su plena
funcionalidad.

El mantenimiento a realizar en las cabinas incluye trabajos de control del estado, cambio

sistematico de elementos de desgaste y la ren estética de elementos deteriorados por
Su uso general. El proyecto se iniciara después re anual para el mantenimiento del afio
2018.

También durante este afio se ha llevado a cabo la licitacién para actualizar e implementar los
equipos de control del Teleférico que se llevard a cabo en 2018. Incluye la instalacién y puesta
en marcha del sistema de asistencia en remoto del accionamiento eléctrico del telecabina (hot
line), por parte de los técnicos del fabricante para poder evaluar en caso de situaciones de
averia de la instalacién. De esta forma se garantizara la rapidez de la respuesta y se reducira el
tiempo de resolucién. Asimismo, esta licitacién incorpora la renovacién de los equipamientos
con equipos de Ultima generacién para el funcionamiento de la visualizacion prin
instalacion en las tres estaciones.

A continuacion se recoge un resumen de los principales datos de operacié
durante el afio 2017.

Sadinst Tienlee
do Auditorin y

7.1. Oferta de servicio del Teleférico de Montju waltera, 8, 4.

En el afio 2017 el Teleférico de Montjuic ha prestado 3.146 horas de servicio, cifra

inferior a la del afio anterior (-0,78%). Durante los meses de verano (junio, julio, agosto y
septiembre) es cuando mayor es la oferta en horas de servicio. La_disponibilidad de la
instalacion ha sido del 97,06% respecto a la oferta programada. El origen de la no
disponibilidad ha sido un 2,92% por causas externas (principalmente por la climatologia) y un
0,02% por causas internas (incidencias técnicas)
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7.2. Demanda del Teleférico de Montjuic

El teleférico de Montjuic ha transportado 1,45 millones de pasajeros, cifra que ha supuesto un
descenso del 0,9% respecto al afio 2016, afic en que es alcanzo el récord de usuarios. Sin
embargo, la evolucién del pasaje presenta dos tendencias diferenciadas dentro del ejercicio.
Mientras que en el primer semestre hubo un crecimiento de mas de 76 mil viajeros (+ 12,9%),
esta tendencia pasitiva se rompié en el segundo semestre donde ha habido una disminucion
de cerca de go mil viajeros (-10,3%). Este descenso de la demanda en el sequndo semestre
obedece posiblemente a la afectacién que tuvo sobre el turismo, en los Oltimos meses del afo,
el atentado en las Ramblas de Barcelona del 17 de agosto y la situacién politica.

Primer semestre 670.538 594.061 76.477 12,9%
Segundo semestre 779.295 d 869.198 -89.903 -10,3%

Evolucién mensual de los viajeros en el Teleférico de Montjuic
250.000

200.000
150.000
100.000

50.000

enero feb. marzo  abril mayo  Junio julio | agosto  sept. oct. nov. dic.
any 2017 70.583 28.109 108.672 157.740 152.819 152.615 181.792 187.283 144.34% 126.400 71.57Z 67.700
any 2016 52.113 33.336 114.007 124.900 145.144 124.561 177.608 197.298 156.494 154.941 89.347 93.510

A continuacién se puede observar la evolucién de la demanda del Teleférico de Montjuic para
el periodo 2008-2017, donde destacan las buenas cifras de pasaje de los Ultimos dos eje-cicios
por encima de los 1,4 millones de viajeros.
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Evolucién de los viajeros del Teleférico de Montjuic (miles)
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7-3. Principales datos del Teleférico de Montjuic

Longitud (metros): 752
Desnivel (metros): 84,55
Numero de soportes: 12
NUmero de cabinas: 55 (todas acristaladas)
Capacidad del sistema (personas/hora): 2.000
Distancia minima entre cabinas (metros): 48
Velocidad (metros/segundo): 25-5,0
Traccion (kVA): 400
Contrapeso: Tensidn hidraulica
=
7-4. Plantilla a 31 de diciembre 8 sty Tiealea
El teleférico dispone de un equipo humano que, a 31 de diciembre de 2017, era de 'm-"c;rgél ‘

(6 conductores encargados y 20 auxiliares) que, distribuidos en diferentes turnos
facilitan el servicio a los clientes

En 2017 se efectué un proceso de cobertura de auxiliares de teleférico para cubrir las
necesidades temporales del verano. Se presentaron 286 personas de las cuales se
seleccionaron g que realizaron la formacién (también selectiva) y, finalmente, 6 personas se
Incorporaron para trabajar en verano.
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7.5. Acontecimientos importantes después del ejercicio

A partir del dia 1 de enero de 2018 se ha producido la entrada en vigor de las nuevas tarifas del
Teleférico de Montjuic.

Siguiendo con la planificacion pre ef ctuada, el Teleférico permanecera cerrado al
aUblico desde el dia 29 de enero a rero de 2018 para someterlo a la revision técnica
anualy la puesta a punto de todos sus elementos.
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El 2017 ha sido el afio de consolidacion de la socizdad Transports Metropolitans de Barcelona,
S.L. desde su creacion en 2015, la cual forma parte del Grupo Consolidado de TMB. Esta
incluye dentro de su actividad los negocios siguientes:

La plataforma de e-commerce barcelonasmartmoving.com, que se posiciona como el
referente de la movilidad turistica en Barcelona y su 4rea metropolitana.

Los servicios especiales discrecionales de Transports de Barcelona (TB) para
empresas.

Este afo el registro de ventas ha seguido teniendo una progresién muy positiva hasta el tercer
trimestre del afio donde ha habido un descenso global del turismo en la ciudad de Barcelona'y
que ha afectado al e-commerce. AUn asi, destacar un incremento global del 63,3%.

Los hitos mas destacados del negocio en 2017 han sido:

¢ Plataforma de e-commerce:

— Durante el afio se han incorporado nuevos productos al catalogo del e-commerce
como son las 8 rutas del Catalunya Bus Turistic con el objetivo de ampliar la oferta e
incrementar el ticket medio de la plataforma.

— Se ha modificado el régimen fiscal y se ha pasado de un régimen de comisionista al
REAV (Régimen Especial de Agencia de Viajes) para poder ofrecer un servicio mas
completo y global a los clientes.

— Se ha implementado un médulo de crosselling (venta cruzada) en la plataforma para
incrementar el ticket medio del cliente y, asi, poder aumentar los ingresos.

En cuanto a los principales objetivos del afio 2018, destacan: la mejora de la securizacion de la
plataforma (mejorar la seguridad), incorporar una nueva funcionalidad de cupponing (ofrecer
cupones y descuentos a los clientes para incremantar demanda en determinados momentos
del afio) y crear un érea de vinculacién con el cliente para obtener mas informacion pudiendo
ofrecer asi un servicio mas global y ejecutar acciones de marketing mas eficaces.

¢ Servicios especiales de TB:

A lo largo del ejercicio se han realizado diversos servicios especiales tanto de autobuses
regulares como de bus turistico. Los ingresos por estos servicios especiales han superado los
105 mil euros.
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